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PORTADA: En la madrugada del dia 20 de junio de 1933, el «Cuatro Vientoss se preparaba para el despegue en el aerddromo de Co-
Jumbia (La Habana), rumbo a la ciudad de Méjico. Nunca alcanzaria su destino y el misterio ocultaria el final de su aventura aérea.
(Foto archivo E. Arremberg.)



PRESENTACION

| libro que tiene el lector entre sus manos, al igual
que su antecesor, el que trata de la accion aérea en
las guerras del Protectorado de Marruecos, es un
alarde de investigacion, exposicion grafica y arte
insuperable del Museo del Aire, de su guionista A.
Gomez Cerda y de su ilustre dibujante .M. Cicuéndez.

Abarca principalmente la época de los grandes vue-
los, en la que la aviacion espanola alcanzo niveles de
prestigio universal que despertaban, en los que iniciaba-
mos la noble carrera de las armas, ansias de emulacidn y
de grandeza.

Desde el magistral vuelo del «Plus Ultras, cruzando el
Atlantico Sur en 1926, hasta el fabuloso raid del «Cuatro
Vientoss, de tragico e inesperado final, en junio de 1933.
Entre ambas fechas destacan: El vuelo de la «Escuadrilla
Elcano» a Manila, cuyo rosario de etapas hube de recitar
de memoria, como un papagayo, al propio einolvidable
protagonista Eduardo Gonzalez Gallarza en 1935, en el
comedor de Los Alcazares, cuando realizibamos un
curso de tiro y bombardeo; exponente de la tensa aten-
cion e interés que la hazana despertd en su dia entre la
juventud militar espanola. La «Patrulla Atlantida», de tres
hidros, en su viaje a Guinea y regreso; el invento y ex-
pansion de los autogiros La Cierva; y no digamos nada
del impresionante raid del «esis del Gran Poder» por
Ameérica, después de atravesar el Atlantico; los récords
mundiales de Haya y «Cucufate», a comienzos de los
anos treinta; y los dos increibles vuelos en avioneta y en
solitario a Manila del piloto civil Fernando Rein Loring,
que enlaza con la famosa aventura del jovencisimo Juan
Ignacio Pombo en su mintscula «<Santanders y solo, cru-
zando el Atlantico Sury continuando un asombroso pe-
riplo por diversos paises de América Central... por no ci-
tar mds hazanas de insignes pilotos civiles que contri-
buyeron brillantemente a la gloria de la aviacion espa-
nola.

Y asi llegamos al dltimo gran vuelo: El del «Cuatro
Vientos» de Barberan y Collar a Cuba y México del afo
1933, cuando en vano seguia yo esperando una convo-
catoria de Oficiales Aviadores que nunca llegaba. Este
vuelo del «Cuatro Vientos» me apasion6 como al resto
de los espanoles y jamds, a través de los afos, dejé de re-
buscar aquiy alld pistas acerca de su misteriosa desapari-
cion cuando estaba llegando al aerédromo de Bal-

buena, su final de proeza, donde una muchedumbre es-
peraba bajo la lluvia.

El autor de este libro toca todas las diversas posibilida-
des de tan tragico final, y asi figuran en las magnificas vi-
netas que las ilustran; pero seria por mi parte una contra-
diccion imperdonable si no advirtiese al lector de lo ya
publicado en el Boletin n.° 5 del Museo del Aire, marzo
de 1990, respecto al comprobado desenlace de la
muerte a tiros y expolio de los herdicos aviadores espa-
fioles en la region selvitica de Rio Tonto, Sierra de Maza-
teca, Montana de Guajaca, a escasos kilometros del ran-
cho del cacique Avendaio, uno de cuyos hombres, Bo-
nifacio Carreras, fue el principal autor del asesinato con
otros indios del rancho. Los restos del avién, sin motor ni
instrumentos, se hallan bien localizados en una sima cu-
bierta de maleza. En el citado Boletin del Museo se deta-
llan algunos otros aspectos de interés.

Cumplo asi, gustosamente, con el inmerecido honor
que me brinda el Museo de prologar este interesante y
bellisimo libro, al que auguro un gran éxito.

Luis Serrano De Pablo Jiménez*

(*) LUIS SERRANC DE PABLO Y IMENEZ, Teniente General
del Ejército del Aire en situacion de reserva; posee un largo
historial de servicio en el que destaca su especial dedica-
cidn a la faceta deportiva y competitiva de la Aviacion.
Desde que en 19471 se hiciera cargo de la Jefatura de Vuelo
sin Motor, en la Direccion General de Aviacidn Civil, no ha
cesado en su labor organizadora y promotora de la activi-
dad aerondutica espanola en el campo civil, esfuerzo que
ha sido recompensado con la Medalla de Oro al Mérito
Deportivo y las méximas distinciones del RACEy la FENDA,




JUAN DE LA CIERVA
Y EL AUTOGIRO

uan DE LA CIERVA CODOR-

NiU nacié en Murcia, el 21 de

septiembre de 1895. Su padre,

Juan DE LA CIERVA PENAFIEL,

que por aquel entonces era al-
calde de la ciudad, seria durante las
siguientes décadas un destacado
politico del Partido Conservador. En
1904 fue nombrado Ministro de Ins-
truccion Pablica, lo que obligé a la
familia entera a trasladarse a la capi-
tal, instalandose en la apacible y se-
fiorial calle de Alfonso XII, frente al
Retiro.

Seguramente fue en este parque
madrileno donde, acompanado por
su hermano Ricardo y su amigo José
BARCALA, se despertd en Juan la afi-
cién por la aerondutica. Recorde-
mos que era el momento de los her-
manos WRIGHT, SANTOS DU-
MONT, BLERIOT, FARMAN y otros
gloriosos pioneros. Los muchachos
tendrian acceso a revistas y libros,
que no escaseaban en esos momen-
tos. En aquellas pdginas de letra im-
presa su imaginacion comenzaria a
volar por encima de los drboles del
parque.

Gran parte de sus juegos infantiles
consistieron en construir planeado-
res, que cada vez se iban haciendo
mas grandes y consistentes conta-
ban con la ayuda de un nuevo
amigo, Pablo DIAZ, hijo de un car-
pintero de la cercana calle de Velaz-
quez, que les proporcionaba nue-
vos materiales y nuevas herramien-
tas. Asi surgieron las siglas BCD
(BARCALA, LA CIERVA y DIAZ), lo
que nos da idea de lo muy en serio
que aquellos muchachos se toma-
ban su trabajo. Fruto de él, surgié en
1912 el primer aeroplano, el BCD.1,
llamado Cangrejo, ya que estaba
pintado de color rojo. Con él, el pi-
loto francés MAUVAIS, que acababa

de perder en un accidente su bi-
plano Sommer, vol6é en miltiples
ocasiones. Los muchachos habian
aprovechado el motor Gnéme del
Sommer, que fue lo tnico que pudo
salvarse. Aunque el Cangrejo no fue
el primer aeroplano espanol que
vold, si fue el primero que lo hizo
durante un tiempo sustancial y con-
tinuado.

Al BCD.1 Le siguié en 1913 el
BCD.2, un monoplano biplaza, cuya
vida fue mas efimera, ya que capoto
en Cuatro Vientos mientras lo en-
sayaba el propio MAUVAIS.

En ese mismo ano de 1913, Juan
DE LA CIERVA comienza sus estu-
dios en la Escuela de Caminos, lo
que le mantendra apartado de nue-
vos proyectos aeronduticos durante
algan tiempo. Segan nos consta, fue
un buen alumno, sobre todo en los
primeros cursos, acabando la carrera
en 1919 con el nimero 26 de su pro-
mocion.

Serd en 1919 cuando se producira
un hecho trascendental, un hecho
que encarrilard definitivamente la
trayectoria del inventor. En este afo

se habia convocado un concurso de
aviones, destinados al equipa-
miento de la Aviacion Militar espa-
nola. Hay tres apartados dentro del
CONCUrso: caza, reconocimiento y
bombardeo. Juan DE LA CIERVA de-
cide presentarse en solitario al de
bombardeo y para ello concibe y
construye un enorme trimotor, el
C.3, financiado por Juan VITORICA
CASUSO, un importante hombre de
negocios. El costo del aparato ascen-
di6 a unas 150.000 ptas. Pero el fra-
caso no se hizo esperar y, en su se-
gundo vuelo de pruebas, el C.3 per-
di6 velocidad y cay6, quedando he-
cho pedazos. Por fortuna, el piloto
resultd ileso.

Juan DE LA CIERVA contempld
personalmente el accidente, con el
que se esfumaban gran parte de sus
ilusiones; pero de él saco una serie
de conclusiones que le harian re-
conducir sus esfuerzos en otra direc-
cién. Una idea comenzé a obsesio-
narle: encontrar una forma de vuelo
que eliminase el peligro, incluso
cuando el avion perdiese velocidad,
como le habia sucedido a su trimo-
tor de bombardeo.

La mirada atenta, el espi-
ritu inguieto v la teoria he-
cha prictica fueron tres
constantes del genial in-
ventor, a quien agui ve-
mos indpeccionando uno
de los ensayos de su mo-
delo C-30, fabricado en
Gran Bretafia.
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S| PUDERA CONSEGUIR
U SISTEMA DE ALAS cuE
MAUTUVIESEN UN MOVIMIEATD
Sk MECESIDAD DE APLICARLES
LN MOTOR,ES DECIR, QUE
AUTOGIRASEL, .. /1/

£ L DESCUBRIMIENT® GENIAL DE LA CIERVA
FUE EL DE UNROTOR_, © CONTUUTS DE ALAS,

DE PEQUENC Paso FasITVO AUE SEsUn AuTe-

GIRAMDOYUNANVEZ INICIADA LA ROTACIC,

EL Apanato 1ENDRA
METOR. SUSTEMTACITN
Sl LAS ALAS GIRAN

ALREDEDOR DE UN EIE
cAS) VERTICAL.
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PATEMTE PARA | PERD ENFIN--. §) T0D0s AERDDROMO DE GETAFE, LLEUARA DOS ROTORES DE
UN NUEVO Los PAPELES BSTAN CUATIRO PALAS DE MADERA HUECAS
APARATO DE i
ANACICK] =

S HABRA QUE CORRE -
GIRLO.PERO DESDE Hov
LA AUTORROTACION
E£5 gNA REALIDAD, £50
MADIE PODRK eGSR -
MELD,

FSE cLima,
HACIA LA
DERECHA




EL C3, QuE SE ANTICIPS ALC.2,
GUA TENIENDO LOS MISMOS PROBLE -
Mps QUE ELCY .

Y NO SE ELE -
VA NI SIQUIERA

! TAMBIEN
| SE INCLINA A
LA DERECHA !

DEL SUELD.,

b,

=
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AL NUEVO PILOTO DE PRLEBAS, EL
TENIEMTE DE.CABALLERA ALETAUDRD
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YA Lo TENGO, MARIA LU
SA /T LasoLuciol £s14
B LA ARTICULACICN DE.
Las BATTMEMTES
FEsToy sEcuro)

EL Absire ERA UNA REALIDAD ¥ SUS\VUELGS
CADANEZ MAS Lareas, £L C.5 FOE EL WU MODE-
Lo exreRIMEITAL. ESO SI,DE VEZ EM CUANDO FODIA
SDRSIR. ALGUR PROBLEMA .

JEHS M MADRE
EQUT COSA TAN*
RARA ES ESAD
JAamEs VI NADA,
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Eso £s Lo QUE IMPoRr.-
T4 . CUANDO LE V| SA-
LI Con TAMNTA BALUMA
BA FOR ENCIMA, SABMA
YO Lo QWIE TEMIA
GIUE PASARLE (1)

Para LA AEronAUTICA MILITAR EL
GENERAL ECHAGUE APRUERA UM ProYEC
10 DE DESARROLLO DE! AUToGIROEL
C.6 QUE SERA consTRUIDD EN (as TA.
LLERES MILITARES DE CUATRD ViEwmes

EL 12 DE DICIEMBRE DE 1924, | ORIGA VOLD EL C.6 DESDE

CLaTRo VIENTDS A GETATE . TARDCD EN RECORRER LOS
DIEZ KILOMETROS ¥ MEDIO DE DISTAMCIA OCHO MIMLTDS .

ALl mEALIZO VARIAS EXHIBICIONES ATE
LAS AUTORIDADES DE La AVIACICH) BrITAM| -

ch EN FARMWBOROUGH

¥ WARIOS PAlSES SE IWTERESAN For. £L Aubsiro. ELCE,

E5 TRASLADADS A INGLATERRA .

La mEsopaucias DE ESTE VIELO LLEGAN A TODO £LMUNDO
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2AS LAS DEMOSTRACIONES, EL
GOBIERNO BRITANICO ENCARGE \Via- |4
n.[o::-. Auﬁn@n:m EXPE‘EJMEA}TELES
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" THE C
AuBcire CoMpady, [

1926 A 1928, LA M-
DEDE Elu CMW$

INGLATERRA ¥
£1) EL DESARROLLO DE MUEVQS Aufamﬁm

Er AcOsTo DE 1928 WTENTA LA TRAVESIA
DEL CAUAL DE LA MANCHA.EL MISMD Es £LF1-
LOTE ¥ DE PASATERD LLEVA ASU AMIGO
Heuwey Bodcue. A LAS 10,05 HorAS DESPE -
GaROW DE CROYDOW (LONDRES)

DICHA DEL CANAL DU-
B |8 MINUTOS Thas
DOS ESCALAS PARA
BEPOSTAR COMBUS -
TIBLE, ESTABAL EU
Paw=is .
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LA CiERva SE HABRIA PLAMTEADO LA TRAVESIA Der
CAMAL COMO UM MALERA DE DIFLWDIE sU IMUELTD FoR.
TODO EL MUNDO.Y, DESDE LUEGD, LO ConSIGUId ,

E=sc £s5
M| DESEO.

S St sEcUIRA HABLANDO
DEL AUTOGIRD DURAR -

DespuEs DEL REcomRIDO TRIUMBAL
FoR MVARIAS CIUDADES EOROPEAS,
PEGRESS A LoNDRES. LAS PREVI-
SIONES ERALM CIERTAMETE
HALASUELAS |

Seloe La CErVA |, HaroLd
Preairn, DE LA " PITCaiRS

7 Vava Dia,
MO DETA DE

LLoveER / DE FILADELFAIA .
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Auiation Iuc” LA VEMIDO Des-

DEsca PrROBar UM C.2. [Mos
HA ENCARGADO UNC PARA PRESEL-
TARLO EU Los Estabos UNibos [/

BiEw, Muy Bien). ATEW -
DEREMOS ESE PEDIDO
ENSEGUIDA .

EL Autocire VA
ALLEGAR & AME -
RICA.S(,CREC QUE
DEBEMOS ESTAR
CONTETOS »

SATISFECHOS . /| TECHWIAL

| DIRECTOR.




Los AGes sIGUIENTES TUEROM LA EFOCA DORA
DA DEL AUTDGIRO. LA CERVA INTRODUIO M -
EE%B?ADE&%E@WD E % 2 édaj TRul-
ION"ENEL. C.J2 , coNSTRUl-
DO EN LO5 TALLERES T folan.k;,ru &m&mﬁﬁ-

AL C.iZ LE ESTABA RESERVADA ULA IMPORTANTE
AVERS E U ESTE APARATO EL PILOTO LUIS RAM-
BAUD Goma VoLd DESDE MADRID WAaSTA LISBoA
EN CUATRD HORAS

HARoLD Preairy ADQUIRIC LOS DERECHAS
DE LAS PATENTES DEL AUTOGIRO PARA LOS
Estanos (WDos, CousSTRLYENDD LA PITEAR
Cierun AUosizo Company oF AMERICA !

EN LA DECADA DE Las 30,UUMERDSAS MODELOS SUR-
Call LOS AIRES A UN LADO Y OTlD DEL ATLAMTICO;
MODELOQS, TODOS ELLOS, LEGENDARIOS.

- .

Juas) DE LA CERVA FALLECIO EL O DE DICEMBRE
DE 1936, AL ESTRELLARSE El DouGLAS DC-2, EN EL
GQUE DERMA TRASLATBWRSE A A . MADA,

MAS DESPEGAR DEL AEROPUERTO DE CRoOYDOW,
DOWDE ARGS ATRAS HABA |NMICIADO LA TRANESIA

DEL CAMAL DE LA MAMCHA . E
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