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QUERIDO

PIONEROS DE LA AVIACION ESPANOLA trae
esta vez la historia del primer hidroavion
espanol. Después de las primeras expe-
riencias de hidroaviacion realizadas en
Espana, sali6 de la mesa de diseno un
bonito y avanzado hidroaeroplano que
demostré la capacidad de los ingenieros

LECTOR

nacionales en materia de aeronautica,
aungue como casi siempre, no se aposto
por esta revolucionaria idea.

Ademas dos nuevos pilotos militares se
sumaban a la lista del R.A.C.E., uno de
ellos seria el primer hidroplanista.

dib

Hidroavién Curtiss JN-2 pilotado por Roberto White Fuente: Revista Tele-Radio

ENTREGA N?*

César A. de Condé y Eugenio Alvarez,
desarrollaron y construyeron el primer
hidroavion espanol. Un diseno revolucio-
nario que impresiond a los expertos fran-
ceses, pero que no tuvo el respaldo del
gobierno espanol.

Por otra parte la escuela militar de avia-
cién de Alcala de Henares veia salir a sus
primeros pilotos licenciados.

4 5

Angel Pastor Velasco y Roberto White San-
tiago consiguieron superar el examen en el
nuevo aerédromo madrileno. Ambos pilota-
ron en la Guerra de Marruecos demostran-
do la eficacia de la aviacion en conflictos
bélicos.

White se especializaria ademéas en hidro-
aviones, siendo el primer hidroplanista
militar de Espana.

El autor de estos CUADERNOS DE HISTORIA AERONAUTICA es el cantabro DAVID LAVIN BORDAS, miembro del Circulo
Aeronautico Jesus Fernandez Duro, colaborador habitual de la Revista RESCATE de Historia y Cultura Aeronduticas; y compo-
nente del Aula CAJASTUR del citado Circulo, para el estudio, investigacion y divulgacion de la historia del vuelo. Es Ingeniero
de Grado en Tecnologias de Telecomunicacion; Ingeniero Técnico de Sistemas Electrénicos; Técnico Superior de Mantenimien-
to Aeromecanico y LMA B2. Actualmente trabaja como Especialista de Navegacion Aérea en el Aeropuerto de Santander.
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*Fotografia de portada: Vista del Hydravién Alvarez-Condé sobre el agua. Fuente: Revista Industria e Invenciones //




EL PRIMER HIDROAVION ESPANOL

PAGINA 161

16. EL PRIMER HIDROAVION EsPANOL

En el mundo de la hidroaviacién no se consiguié nin-
gun avance significativo hasta que el 6 junio de 1905,
el piloto y constructor francés Gabriel Voisin, despego
con un hidroplaneador remolcado por una lancha rapi-
da sobre el rio Sena. Se trataba de un aparato biplano
con 50m’* de superficie alar, desprovisto de motor, con
el que consiguid alzarse hasta los 15 metros de altura

durante 600 metros.

Sin embargo no fue hasta casi cinco afios mas tarde, el
28 de marzo de 1910, que el ingeniero francés Henri
Fabre logré despegar con un aparato por sus propios
medios y realizar un vuelo de 1.650 metros para des-
pués posarse suavemente sobre el agua. El aeroplano
fue denominado Le Canard, y Voisin, que seguia muy
de cerca las evoluciones de su compatriota, comprd
varios de los flotadores que habia ideado Fabre y los
acopld a su biplano, al que también denominé Voisin
Canard, consiguiendo alzar el vuelo en octubre de ese

mismo aflo.

16.1. Henri Fabre navegando con el Le Canard 38+

Pocos meses después el americano Glenn Curtiss lo-
graba volar con su hidroavion en la bahia de San Die-
go. En 1911, el francés Francois Denhaut desarrollo la
primera hidrocanoa, que posteriormente evolucion6 en
conjuncion con la casa Borel, creando el hidroplano

Borel-Denhaut.

16.2. El hidroplano Le Canard disefado por Henri Fabre 385
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16.3. Gabriel Voisin 386

Gabriel Voisin nacio el 5 de febre-
ro de 1880 en Belleville-sur-Saéne
(Francia) y fue uno de los pioneros
de la aeronautica mas famoso.

Hijo de un industrial de la fundi-
cion, estudid en el Beaux-Arts de
Lyon. Comenzd su carrera como
delineante en 1903 trabajando para
Ernest Archdeacon, uno de los
mecenas de la naciente aviacion y
presidente del Aero-Club francés.

GABRIEL VOISIN

Bajo su financiaciéon, modificé uno
de los planeadores que habia dise-
fiado en hidroplaneador para poder
ser remolcado por una lancha rapi-
da en el Sena, en el afio 1905.

Junto a su hermano Charles, cred
en enero de 1907 la empresa Voi-
sin Freres.

\-

PROTAGONISTAS

Su primeros clientes fueron los
famosos Léon Delagrange y Henri
Farman, que consiguieron los pri-
meros éxitos de la aviacion euro-
pea modificando y mejorando el
biplano del constructor galo. Far-
man logro el 13 de enero de 1908
el premio Meurthe-Archdeacon.

16.5. Gabriel y Charles Voisin 388
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Pese a la muerte de su hermano
Charles en accidente de automovil
en 1912, Gabriel continué con la
construccion de aeroplanos. El
éxito industrial y comercial llegd
con la Gran Guerra, cuando pre-
sent6 al Ministerio de la Guerra un
aeroplano con armazén tubular
metalico que podia cargar 350 ki-
logramos de bombas, llegandose a
fabricar 10.500 ejemplares.

Al finalizar la guerra se paso a la
construccion de automoviles e in-
vento el ABS.

Voisin se retird en 1958 y fallecio
en 1973 a la edad de 93 afios.

//
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GLENN HAMMOND CURTISS

16.6. Glenn Curtiss 38°

Glenn Curtiss fue un fabricante y
disefiador de motores y aeroplanos
estadounidense nacido el 21 de
mayo de 1878 en Hammonsport.

Fabricante de bicicletas, diseiid y
construyd un motor que al colocar-
selo a una de sus bicis, le introdujo
en el motociclismo logrando el
record del mundo de velocidad en
1907 con su Curtiss V-8.

En 1906 conocié a los Wright y
colabor6 en el desarrollo de avio-
nes. En 1909 produjo su primer
aeroplano y gan6 la Copa Gordon
Bennett en Francia.

16.7. Glenn Curtiss sobre uno de sus aeroplanos 3%

\

PROTAGONISTAS

Posteriormente consiguié un pre-
mio de 10.000 dolares con su re-
cién creado Hudson Flyer convir-
tiéndose en un pionero en el disefio
de hidroplanos. Fallecio en 1930.

N

Henri Fabre nacio el 29 de no-
viembre de 1882 en el seno de una
prominente familia de armadores.

Estudio el disefio de hélices y aero-
planos, patentando un sistema de
flotacion con el que consiguid vo-
lar por primera vez un hidroplano
el 28 de marzo de 1910. Su hidro-
plano Le Canard ha sobrevivido a
nuestros dias y se encuentra en el
museo del aire de Paris.

Fabre falleci6 el 30 de junio de
1984 a los 101 afios.

HENRI FABRE

74N

PROTAGONISTAS
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16.8. Fabre preparando su hidroplano para un vuelo de prueba 391
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16.9. Representacion de la Aeronave Grau en vuelo 392

A partir de estas fechas empezaron a aparecer varias
versiones adaptadas con flotadores de los aeroplanos

mas utilizados.

Del 24 al 31 de marzo de 1912 tuvo lugar la primera
gran competicion de hidroplanos del mundo en Moéna-
co, en la que participaron siete tipos distintos de apara-
tos, siendo el ganador de la prueba Jules Fischer con

un Henry Farman biplano con motor Gnome de 70HP.

En Espafia la primera muestra de hidroaviacion se pu-
do disfrutar en San Sebastidn los dias 13 a 19 de abril
de 1912 cuando el piloto francés Louis Paullhan reali-
z0 unas interesantes experiencias con su hidroplano
Paulhan-Curtiss (ver Capitulo 14, Volumen 2). Afio y
medio después, también en la bahia de San Sebastian
tuvo lugar el primer concurso de hidroplanos de nues-
tro pais contando con la participacion de 6 pilotos,
ninguno era espaiiol. El vencedor fue Eugéne Renaux

con un Maurice Farman MF-8 (ver Capitulo anterior).

EL PRIMER HIDROAVION ESPANOL

El primer acercamiento al disefio de un hidroavion en
Espafia fue a comienzos de 1913 cuando se publico el
trabajo realizado por el modesto obrero Acadio Grau,
en el que presentaba un hidroplano con el que asegura-
ba seria capaz de atravesar el Atlantico y obtener el
premio de 500.000 francos que ofrecia EEUU al pri-
mero que lo cruzara, siendo la salida por el norte de

Inglaterra y la llegada por Nueva York.

Afirmaba el joven que el aparato seria insumergible y
contaria con dos motores. Segun sus célculos, al tener
un reducido peso y buena aerodinamica alcanzaria los

150-200 kilometros a la hora.

Lok Prawx

16.10. Vista frontal de la Aeronave Grau 393
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16.11. Vista superior del hidroplano 3%4
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16.12. Corte longitudinal de la Aeronave Grau 3%

También se desenvolveria muy bien en el agua gracias
a unas aletas traseras de un metro de ancho. Ademas:
«Las alas, muy resistentes y de nueva construccion,
tienen tres movimientos, llamados graduacion de an-
gulo de ataque, equilibrio longitudinal y equilibrio
lateral; con estos tres movimientos quiero lograr la

estabilidad completa» explicaba el autor.

El disefiador estimaba que serian necesarias 30.000
pesetas para la construccion del aparato, pero desgra-
ciadamente, y pese a sus esfuerzos, el vehiculo aéreo
no parecia alcanzar las prestaciones anunciadas, por lo

que nunca llego a pasar del papel.

Durante el verano de 1913 el inventor César A. de
Condé Mora y el distinguido sportman Eugenio Alva-
rez Hernandez idearon y construyeron en Paris el pri-
mer hidroavion de disefio enteramente espafiol. Las
pruebas, realizadas sobre un modelo a escala en el
laboratorio aerodinamico de Alexandre G. Eiffel, fue-
ron plenamente satisfactorias, lo que les valid las feli-
citaciones del famoso ingeniero francés y el reconoci-

miento de las autoridades del Centro Militar galo.

De disefio totalmente innovador, fue calificado en el
Salon Aeronautico de Paris como “lo mas nuevo y

original presentado en 1913 .

16.13. César A. de Conde en el laboratorio de Alexandre G. Eiffel 396
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16.14. Eugenio Alvarez Hernéndez 397

El prototipo construido constaba de un casco con for-
ma fusiforme de 8 metros de largo por 1,30 metros en
su maxima seccion y estaba especialmente disefiado
para ofrecer la minima resistencia de penetracion tanto
en el aire como en el agua. En el interior se alojaba un
motor Le Rhone de 80 HP refrigerado por agua y pro-
visto de un silenciador en la parte exterior del aero-
plano. Disponia de dos alas rigidas totalmente metali-
cas con una envergadura de 12 metros y medio y en la
parte posterior, dos magnificas hélices Chauviére gira-
ban a 600 rpm, accionadas por una Unica cadena sin
cruzar, siendo ésta una de las muchas patentes ideadas
por Condé. Piloto y pasajero viajarian en el interior del

aparato resguardados del viento y de las salpicaduras.

El Hydravion, como fue denominado, después de las
pruebas realizadas por espacio de tres meses en el Se-
na, donde permanecio bajo toda clase de inclemencias
demostrando la solidez del aparato, se traslad6 a Bar-
celona donde fue montado en los astilleros de Casa

Antinez.

EL PRIMER HIDROAVION ESPANOL

16.15. Esquema del Hydravion 398

Tenia el centro de gravedad particularmente bajo y el
peso estaba especialmente repartido para facilitar la
flotabilidad necesaria para tomar vuelo. En los ensayos
que efectud personalmente Eiffel en su laboratorio
pudieron verse los sorprendentes resultados de este
aparato pues el centro de presion del velamen no se
desplazaba y permanecia casi inmovil, merced al espe-

cial sistema de empenage inventado por Condé¢.

Para continuar con los ensayos, en julio de 1914 la
aeronave se echd al mar y se hicieron pruebas de re-

molcado y motor.

16.16. El Hydravién fue ensayado en el rio Sena 39°
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16.17. César A. de Conde con Eugenio Alvarez Herndndez junto al Hydravién 400
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El 24 de agosto Benito Loygorri, el piloto
con la licencia nimero 1 de Espaiia, reali-
z6 felizmente pruebas de navegacion con
mar movida, avance en recto, virajes ce-
rrados y “ochos” ante un nutrido grupo de
personas y periodistas en la playa de los
astilleros Burell, ayudado eficazmente
por el propio Condé, Enrique Campuzano

y Leoncio Zubiburu.

Parece ser que posteriormente realizod

diversas pruebas el atrevido mecanico

Antonio Felipe que tenia avanzados cono- 16.18. Hydravién de Alvarez-Condé “o

cimientos de aviacion, pues habia trabaja-

do como mecanico en la fabrica del constructor de test, la aeronave se elevo y se estrelld contra las aguas
aviones Borel. Felipe experimentd pruebas de motor quedando el piloto herido de diversa consideracion y el
que fueron plenamente satisfactorias, y en uno de esos hidroavién fuertemente dafiado.

16.19. Vista del Hydravién Alvarez-Condé sobre el agua 402
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17. ANGEL PASTOR VELASCO

Angel Pastor Velasco naci6 el 5 de diciembre de 1887
en la localidad alicantina de Villena. Ingresé en la
Academia de Artilleria el primero de septiembre de
1902 y después de cinco afios de formacion salié como
Primer Teniente de la 194 Promocion el 7 de julio de

1907 siendo destinado a la comandancia de Ceuta.

En 1909 fue destinado al 1° Regimiento de Artilleria
de Montafia de guarnicion en Barcelona. La cuarta
bateria, con Angel como uno de los Tenientes al man-
do de la misma, fue enviada a Melilla en el vapor Bar-
celo. Herido en el frente recibié la Cruz Roja pensio-
nada por el combate acontecido el 22 de marzo de

1912 en las proximidades del Kert.

17.2. Pastor y Pérez Seoane a su llegada a Sevilla 404

17.1. Angel Pastor Velasco 403

Atraido por la aviacién comenzo6 el 1 de abril de 1913
en Guadalajara el curso de practicas previas a la avia-
cion, aspirando a pertenecer a la cuarta promocion de

pilotos de aeroplano.

Con objeto de acostumbrar a los oficiales a permane-
cer en el aire, orientarse, reconocer y hacer croquis del
terreno desde un aerostato, realizaron una serie de as-
censiones en globo-cometa y globo libre desde Guada-

lajara y también desde Madrid.
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ANGEL PASTOR VELASCO

<

Con objeto de seleccionar cuidado-
samente a los pilotos de aeroplano,
el Ministerio de la Guerra publico
las bases de la convocatoria (1913)

«1“Las Practicas tendran lugar en
el Parque Aerostatico de Guadala-
Jjara y en el aerodromo militar de
Cuatro Vientos. Los oficiales de-
signados se hallaran en Guadala-
jara el 1 de abril proximo y las
prdcticas duraran hasta el 10 de
mayo.

2% Podran concurrir a ellas 15
Capitanes o Tenientes, de los cua-
les 5 seran de Ingenieros y los
demas, de las demas Armas o
Cuerpos del Ejercito o la Marina.
Las instancias de los que deseen

SELECCION

tomar parte en las prdcticas pre-
vias se dirigiran por conducto re-
gular a este ministerio antes del 10
de marzo.

3% Los aspirantes se clasificaran
teniendo en cuenta para el orden
de preferencia, no solo las condi-
ciones prevenidas en la R.O. de 27
de octubre de 1911, sino también
que serdn circunstancias muy re-
comendables no haber cumplido
los 30 anios y haber tenido ocasion
de acreditar, en algun momento
dificil, valor sereno y dominio de si
mismo. Los Jefes de los Cuerpos,
en sus informes, consignaran las
noticias que puedan tener acerca
de ésta ultima circunstancia.

PARA PILOTO MILITAR

S

DIVULGACION

4“ Este ministerio designara los
cinco oficiales de ingenieros y los
10 restantes, procurando que estén
convenientemente  representadas
todas las procedencias, siempre
que haya habido solicitantes en
buenas condiciones.

5°A su llegada a Guadalajara, los
oficiales sufriran un reconocimien-
to facultativo, que llevara a cabo
el médico del servicio aerostatico.

6° Al terminar las prdcticas, el Jefe
del Servicio de Aeronautica eleva-
rda a la superioridad una relacion
de los oficiales que hayan tomado
parte en ellas, clasificandolos se-
gun sus aptitudes.

(- )»

17.3. Un Henri Farman sobrevolando el aerédromo de Cuatro Vientos 405
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De entre las ascensiones realizadas destaca el vuelo
logrado el 21 de abril con salida desde Madrid en el
globo Saturno, de 1.680 metros cubicos, en el que al-
canzaron Zaragoza después de haberse visto en una
situacion apurada. A causa del mal estado del terreno,
al intentar tomar tierra, tuvieron que renunciar encon-
trandose al poco a 3.700 metros de altura sin un grano
de arena en las sacas de lastre. Frenaron el ultimo des-
censo con todas las prendas de vestir, cesta de la me-
rienda, cartera de documentacion, y hasta los asientos
de la barquilla. En el aerostato viajaban el Alférez de
Navio Navarro, el Teniente de Infanteria Espinosa, el
Teniente de la Guardia Civil Ramos, el Capitan del
Estado Mayor Castrodeza, el Teniente Angel Pastor y

el piloto Teniente Reixa.
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Acabadas las practicas, Pastor zarpé a Africa desde
Barcelona en el vapor Denia conduciendo una bateria

del 1 Regimiento de Montaiia.

A su regreso de Marruecos fue ascendido a Capitan
con antigiiedad de 20 de julio de 1913, y a primeros de
septiembre pas6 a la Escuela Militar de Aviacion del
Campo del Angel de Alcala, dirigida por el Capitan
Alfonso Bayo, donde comenzdé su instruccion de vue-
lo. Obtuvo su brevet de piloto de segunda categoria de
aeroplanos junto a Roberto White y Félix Chereguini,
en un curso que brillé por no haber ocurrido accidente
ni averia de importancia alguna. Lo consiguio el 29 de
septiembre de 1913 con un biplano M. Farman de
70HP, siendo el piloto nimero 42 del Real Aero-Club
de Espaiia.

ST, b o e
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17.4. Pastor y Seoane haciendo pruebas antes de regresar a Arcila 406
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En pocos meses era seleccionado para regresar al fren-
te, pero esta vez como piloto de aeroplano. A princi-
pios de 1914 fue destinado al aerédromo de Arcila, y
rdpidamente comenz6 a volar, muchas de las veces
acompaflado por el Teniente José Pérez Seoane que

hacia de observador.

El 29 de marzo, los tres biplanos que constituian la
Escuadrilla de Arcila aterrizaron sin novedad en el
campamento de Nador, inmediato a la plaza de Lara-
che. En uno de los Maurice Farman iba al mando el
Capitan Pastor con el Capitan de Infanteria de Marina
Manuel O’Felan de observador, mientras que los otros
biplanos eran pilotados por Alfonso Bayo y Roberto
White. Apenas un par de dias después se notificaba
que al regresar el piloto a Arcila de un vuelo de reco-
nocimiento, el biplano Maurice Farman nimero 2 que
pilotaba sufrié algunas averias que fueron facilmente

reparadas.

ANGEL PASTOR VELASCO

El 6 de abril, Pastor hizo un reconocimiento para ase-
gurar la existencia de un campamento enemigo en la
cabila de Beniaros llevando de observador al Coronel
Jefe del Estado Mayor Tourné, demostrando una vez

mas la gran utilidad de los aeroplanos en la guerra.

A las siete de la tarde del dia 6 de junio, llegaron a
Tanger tres aeroplanos que tomaron tierra en el campo
de polo Diplomatic Country Club. Era la escuadrilla de
Arcila con las tripulaciones Bayo-O’Felan, Pastor-
Seoane y Roberto White con un mecanico, que habian
sobrevolado la ciudad siendo calurosamente aplaudi-
dos. Esta era la primera vez que oficiales espafioles

llegaban a la ciudad en aeroplano.

Con la salida de Bayo de Arcila, el Capitan Pastor asu-
mio la jefatura de la Escuadrilla y del campo de vuelo.
Continud en Marruecos y en 1915 obtuvo la Cruz de

Maria Cristina por los servicios prestados en Larache.

17.5. Salida de Sevilla del Capitén de Artilleria Angel Velasco 407
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17.7. Pastor (2° por la izquierda), Comandante encargado de material, ante el Numancia en 1928 40°
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17.8. Angel Pastor Velasco 410

Obtuvo la licencia de piloto de 1* categoria durante su
estancia en Africa y en 1916 realizo un vuelo de im-
portancia. Los desgatados motores de los M. Farman
de la escuadrilla necesitaban ser cambiados, por lo que
decidié que los tres aparatos fueran en vuelo a la pe-

ninsula para sustituirlos.

Finalmente solo él, acompafiado
por Seoane, cruzd el estrecho
para llegar a Sevilla el 2 de sep-
tiembre. Salié de Arcilla a pri-
mera hora de la mafiana y atra-
ves6 Cabo Espartal, Gibraltar,
Cadiz y Lebrija antes de tomar
tierra a las 10 de la mafiana en
Tablada, luego de dar varias
vueltas sobre la ciudad. Durante
casi todo el trayecto volo a
2.000 metros de altura y tardd

dos horas y cincuenta minutos.

ANGEL PASTOR VELASCO

Una vez sustituida la unidad propulsora por un De
Dion Bouton de 80HP, regresaron a Arcila. Al resto de

aeroplanos les fue cambiado el motor en Marruecos.

Continué en Africa hasta 1917, compaginando sus
servicios con el estudio del drabe, y de regreso a la

peninsula se reincorpord como piloto en Tablada.

Totalmente implicado en temas de aviacion, asistio a
las celebraciones que se dieron tanto al Coronel Vives,
como al nuevo Presidente del Real Aero-Club de Espa-

fia, el Marqués de Alhucemas.

Lamentablemente, el 23 de noviembre sufrié un des-
graciado accidente aéreo cuando se encontraba en altu-
ray se le incendi6 el motor, cayendo a tierra y cogién-
dole debajo a él y al mecanico Francisco Marin que le
acompafiaba. El Capitan Pastor resultdé con fractura
doble de fémur izquierdo, varias lesiones y distintas
quemaduras. Hospitalizado hasta mayo de 1919 con-
servd para siempre una caracteristica cojera, aunque

eso no le impidié continuar volando.

En 1920 fue nombrado Inspector de los cursos de pilo-
to de aeroplano y en 1921 Jefe del aerédromo sevi-
llano, donde se ubicaria una de las 5 escuelas usadas

ese afio para instruir la famosa “promocion grande”.

17.9. El Presidente de la Replblica Alcald Zamora con Angel Pastor en 1935 411
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17.10. EI Comandante Angel Pastor Velasco 412

En julio de 1922 volvié a Marruecos para asumir el
mando del Primer Grupo de Escuadrillas y el aerddro-

mo de Tetuan hasta final de octubre de 1923.

De nuevo en Tablada ascendié a Comandante el 13 de
marzo de 1924, y a Jefe de Grupo al crearse la Escala
de Aviacion. En 1927 fue ascendido a Jefe de Escua-
dra y Jefe de la Oficina de Mando de Aeronautica en el
Ministerio de Guerra. En enero de 1928 fue nombrado
Jefe de Parque y Fabricacion de la Direccion de Mate-

rial y en 1930 Jefe accidental de Material.

En diciembre tomo parte de la fallida sublevacion de
Cuatro Vientos, huyendo en vuelo a Portugal, de don-
de regreso al proclamarse la II Republica. Por Decreto
de 22 de abril de 1931 fue nombrado Jefe del Servicio
de Aviacion. Ascendio a Teniente Coronel el 13 de
octubre de 1934 y ese mismo mes paso agregado a la

Direccion General de la Aeronautica.
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Después de varios meses en la 1* Inspeccion General
del Ejército (1935-1936) fue nombrado de nuevo Jefe
de la Oficina de Mando hasta el inicio de la Guerra
Civil. No existiendo Jefe de Aviacion, Pastor fue la
unica cabeza del Arma en el desconcierto inicial de la
zona republicana. En agosto fue ascendido a Coronel y

en septiembre fue nombrado Subsecretario del Aire.

Seglin parece, tras una comision en Paris para adquirir
material, dimitié de su cargo en marzo de 1937, aun-
que seria designado Subsecretario de Armamento y
Municiones apenas tres meses después. Pasaria al poco
a la Comision Técnica Espafiola en Paris, encargado

de nuevo de la compra de material para aviacion.

Exiliado, Angel Pastor Velasco moriria afios después
en la mas absoluta indigencia en el centro geriatrico de
Beauséjour en Hyéres, al sur de Francia, el 8 de sep-

tiembre de 1958.

 Don Angel Pastor
Velasco -
AVIADOR
- Fallecié en Hyéres (Francia) |
el dia 8 de septiembre de 1958
'  R.LP.

Su hermana y parientes (au-
sentes) y sus amigos )
SUPLICAN una oracién
por su alma.,

wa misa que se celebrard el
domingo, 28 de- septicmbre, a §

las 12,30, en la parroquia de

§l Nuestra Sefiora ‘de los Angeles

(Bravo Murillo, 93, Cuatro Ca-

wminos), serd ofrccida por su
eterno. descanso. .
I _ 3)

17.11. Esquela de Angel Pastor Velasco 413
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18. ROBERTO WHITE SANTIAGO

Nacido en el seno de una familia de tradicién militar,
Roberto White Santiago (Manila, 14 de diciembre de
1890) ingresd en la Academia de Caballeria de Valla-
dolid el primero de septiembre de 1906. Tras los pri-
meros afios de formacion fue destinado al regimiento
Alcantara N° 14 de Valencia como Teniente segundo

el 13 de julio de 1910.

En septiembre de 1911 marché a Melilla para partici-
par en la campaiia del Kert. E1 7 de octubre, ocupé su
escuadron la meseta de Tikermin que hubo de defender
pie a tierra, y en el cruento combate de Izarrora del 27

de diciembre cayo herido.

En mayo de 1912 fue destinado al Regimiento de Lan-
ceros de Farnesio n°5 y el 13 de julio ascendi6 a Te-
niente Primero. Atraido por la naciente aviacion fue
admitido a realizar las practicas que comenzaron el 1
de abril de 1913. Superado ese periodo de preparacion
y adaptacion a las alturas con entrenamientos en glo-
bos aerostaticos, comenzoé las practicas de aviacion en

el Campo del Angel de Alcala que dirigiria Alfonso

Bayo, y que tuvo el honor de inaugurar junto a sus : ! - M"é\, 7
LENEET LT T e A

compaferos Gil de Sola y Sagasta el 2 de septiembre. 18.1. Roberto White Santiago 44

Formaba parte de la cuarta promocion de

pilotos militares de Espafia y logré final-
mente obtener su licencia de piloto de
aeroplano de segunda categoria con un
biplano Maurice Farman de 70HP el 30
de septiembre de 1913. A Roberto White
se le asigno el numero 43 de las licencias
expedidas por el Real Aero-Club de Espa-
fia, organismo autorizado por la Federa-
ciéon Aeronautica Internacional (F.A.lL)
para emitir dichas licencias, sin registrar

ningun incidente de importancia durante

su formacion.

18.2. Roberto White (derecha) junto a un Farman en Alcala de Henares 415
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18.3. Hidroavién Curtiss JN-2 pilotado por Roberto White en Los Alcazares el 12 de Diciembre de 1915 416

White continud sus practicas en Cuatro Vientos, y el
dia 1 de febrero de 1914, sufri6é un curioso accidente al
aterrizar en Toledo llevando de pasajero al Sr. Lopez
Bravo de la Academia de Infanteria. Al tomar tierra, lo
hizo tan cerca del publico que derrib6 a tres personas

con las alas hiriéndolas.

S

18.4. Primer vuelo en Los Alcazares por Roberto White 417

Enviado a Marruecos, llegd a Larache el 9 de marzo de
1914 junto al observador de aeroplano Jos¢ Pérez
Seoane. Formaria parte de la reducida Escuadrilla aé-
rea de Arcila, realizando un buen nimero de vuelos de
reconocimiento y bombardeo, decisivos para el desa-

rrollo de las operaciones.

El dia 6 de junio llegd a Tanger con un mecanico de
observador y los otros dos biplanos de la Escuadrilla,
sobrevolado la ciudad y siendo calurosamente aplaudi-
dos, consiguiendo el primer vuelo de unos oficiales

espaiioles en la ciudad africana.

Por sus valiosos servicios en la Guerra de Marruecos
hasta abril de 1914, le fue concedida una Cruz Roja
pensionada, y otra mas por el hecho de armas realizado
en Yenak-el-Biban y Cudia-Riba (Larache) el 15 de

octubre del mismo afio.
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18.5. Los aviadores Valencia, White y Navarro tomaron
parte en unas pruebas de hidroplanos en Alicante 418

Roberto White y el resto de sus compaifieros aviadores
y aerosteros fueron nombrados socios perpetuos de

honor del Real Aero-Club de Espaia.

Regresado a la peninsula, con la licencia de piloto de
1* categoria, fue destinado al recién creado aerédromo
maritimo y terrestre de los Alcazares. En noviembre de
1915 se adquirieron 12 aeroplanos procedentes de
América, 6 Curtiss JN-2 y otros 6 hidros denominados
Curtiss JN-2s, y White Santiago tuvo el honor de reali-
zar el primer vuelo de la
hidroaviacion ~ militar
espaiola el 12 de di-
ciembre de 1915 en el

aerddromo cartaginés.

La novedad de éstos
primeros hidros obligé a
un autoaprendizaje por
parte de los tres pilotos
designados que fueron,
ademas del Teniente
White, el Alférez de
Navio Fernando Nava-
rro y el Capitdn José

Valencia.

ROBERTO WHITE SANTIAGO

Durante los siguientes meses los tres aviadores realiza-
ron diversos vuelos de prueba y adaptacion al nuevo
aeroplano volando desde Cartagena hasta Alicante.
Cortos trayectos de apenas 30 minutos, pero que supo-
nian un buen entrenamiento para los pilotos. En octu-
bre, en uno de esos trayectos, sufrio el Teniente White
un accidente con el Curtiss n° 3, resultando milagrosa-

mente ileso.

Un afio después, en noviembre de 1917 tuvo otro acci-
dente cuando al realizar pruebas en combinacién con
las baterias de artilleria, cay6 al mar en Cartagena sin

consecuencias para el piloto.

El 24 de marzo de 1919 ascendi6 a Capitan y en octu-
bre se casé con Ana Diaz de Herrera, hija de un Te-
niente Coronel. Al aflo siguiente se iniciaria el primer
curso de vuelo elemental de la Escuela de Los Alcaza-
res con un total de 18 alumnos aspirantes que perma-
necerian hasta marzo de 1921. Dificilmente se pudie-
ron titular ocho pilotos con los vetustos Curtiss que
tenian multitud de reparaciones, y algunos Caudron
G.3 y Avro 504K. Gonzalez Camo era el Jefe de la
Escuela Elemental y los profesores Valencia, White y

el francés Michel Sainz.

18.6. Momento de ser extraido el Hidroavién n°3 de Roberto White del mar tras el accidente 419
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18.7. El Hidroplano pilotado por White con el que cayé al mar en Cartagena 42° 18.8. Roberto White Santiago 421

El 29 de marzo de 1922, White asumio¢ la jefatura de la
Primera Escuadrilla de hidroaviones Savoia, que reco-
rrieron la distancia hasta Nador en 2,5 horas siguiendo
la linea de costa desde Cartagena hasta Almeria y pa-

sando a Melilla y Mar Chica, para ir al frente africano.

En junio regres6 White en vuelo a la peninsula con
ciertos problemas que le obligaron a parar en Fuengi-
rola y reparar averias. En agosto particip6é con un Sa-
voia 16 bis en el concurso aéreo de Valencia con Ra-

moén Franco y Manzaneque en la categoria de hidros.

18.9. El Curtiss es remolcado por una embarcacion. Roberto White (arriba en el circulo) ataviado de piloto a los mandos 422
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18.10. El hidroplano remolcado para conducirlo al Arsenal 423

De nuevo en Marruecos intervino en numerosas accio-
nes, destacando con ocasion del ataque rifefio al Bors
de Afrau, y muy especialmente en las operaciones del

desembarco de Alhucemas en 1925.

En 1928 recibi6 el mando de Grupo N° 5 en Getafe y
fue ascendido a Comandante y trasladado el Grupo a

Logrofio.

El 29 de abril de 1930 White sufrié un impactante ac-
cidente al caer el avion que pilotaba, acompafiado por
el mecénico Joaquin Zumalacarregui, envuelto en lla-
mas, aunque afortunadamente solo sufrieron heridas

sin importancia pero quedando el avidn inservible.

En 1934 con motivo del levantamiento contra el go-
bierno de la Republica, participd en las operaciones
para reducir a los revolucionarios en Vizcaya. White

mandaba una Escuadrilla de 25 aparatos.

El 18 de julio de 1936 el comandante puso el aerodro-
mo de Logrofio a las ordenes del General Mola, com-

batiendo en los frentes del norte y de Aragon.

ROBERTO WHITE SANTIAGO

En diciembre fue nom-
brado Jefe de la Region
Aérea del Sur, y partici-
pé en cuantas operacio-
nes se realizaron. Ascen-
dido a Teniente Coronel
en diciembre de 1939,
mand6 el Regimiento
Mixto n° 1, y al ascender
a Coronel dos afios mas
tarde, fue nombrado di-
rector general de Perso-
nal. Ascendido a General
de Brigada en 1946, estu-
vo al mando, sucesiva-
mente, de la Region Aé-
rea de Levante y de la

Zona Aérea de Baleares.

Al pasar a situacion “B” fue designado secretario del
Consejo Supremo de Justicia Militar, cesando en el

cargo al quedar en situacion de reserva en 1956.

Fallecio en el Hospital del Aire el 7 de marzo de 1973.

18.11. Roberto White Santiago 424
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