" Lo ’ e e AT e e 4" |

L
S
O
Q
=
A
I
wn
=
=
2
wa
o~
=
-
|
o
A
o.
4

REVISTA DE HISTORIA Y CULTURA AERONAUTICA
A
COC0M  piherbank (FNCIIES) Liberbank Caser ) =l

Homenaje al Plus Ultra - ¥ Relato de un vuelo historico Liberbar
95 Aniversario. 10 de febrero de 2021 =2"" ¢/ Plus Ultra
Sr. Don Juan José MEMBRANA = . D. ALvaro FERREIRO ALBUERNE
Capitdn de Navio (Ret.) - Aviador Naval - VGM = =t Caballero Cadete de 2.° Curso .
Instituto Aeronaval - Presidente Ag. de la Academia General del Aire. '«:j:"%’
e e cuROs > !“ —~f
EJERCITO DEL AIRE \“\C@ ¥/ OQ
Seananc®”

No habiamos ganado un mundial

L GAgR ) L U de fiithol pero... habiamos volado Liberbar

11\). SAII\ITIAGO G. RoMERO 3 " de Palos al Plata
ntropélogo = i 5
Director de la Fundacién Archivo de Indianos = D. JOSE Davip ViciL-EscaLEra Barsona
Museo de la Emigracién, Asturias ag. Director de la Revista RESCATE
}»A%W-q%
. . e 300
cocom  Liberbank  (LIGY  Liberbank LS S@ms Gaser) S
EJERCITO DEL AIRE R . OQ

Eemplar dedicado

Liberbank al 9 SANIVERSARIO
_ dﬂ)lus U ll' ra

c0.com Liberb.

T Yo 1 [° M MWL
Liberbank e h......"""l_--_‘_"-—--‘l

I — Y i

Dornier Wal J Plus Ultra

Caser) ==

B
SEGUROS S\
%

cocom  Liberbank (YTI{¢) Liberbank




GRACIAS AMIGOS

En esta Pagina segunda, en la que habitualmente desglosamos el indice y revelamos los autores de los diferen-
tes articulos, queremos en esta ocasion que sea soporte de dos agradecimientos especiales; por una parte el que
personalizamos en el Sefior Presidente del Instituto Nacional Newberiano, de Historia y Cultura aeronautica
de la Republica Argentina Excmo. Don Roberto Salvador Martinez. Mediador en la colaboracién del Sefior
Capitdn de Navio don Juan José Membrana.,

Y por otra parte a una persona a quien sentimos muy cercana, y colaboradora, y a quien debemos un gran
servicio por las magnificas referencias que puso a nuestra disposicion para documentarnos, tanto para planificar
y confeccionar esta revista como para que el Circulo Aerondutico disponga de un envidiable fondo documental
sobre aquél historico vuelo de 1926 entre Palos de la Frontera y el portefio Rio de la Plata. Esta persona a la
que siempre hemos encontrado disponible para apoyar nuestras investigaciones historicas la reconocemos en
Don José Vega Martinez.

En este numero de RESCATE, toca recordar y conmemorar el 95 aniversario de la llegada del Plus Ultra,
salido —como las carabelas de Colén de Palos de la Frontera—a Rio de la Plata.

Nos lo recuerdan cada cudl a su estilo y sentimiento, con el relato plural en emociones que esta Historia
requiere. Son nuestros articulistas invitados:

Don JUAN JOSE MEMBRANA Capitin de Navio y aviador, Héroe de Malvinas, que nos escribe desde
Republica Argentina enfatizando la gloria de esta epopeya del hidroavion PLUS ULTRA y de sus aviadores.

Don SANTIAGO GONZALEZ ROMERO, Director del Museo de la Emigracion, en Colombres, quien des-
taca el gran protagonismo que tuvieron los emigrantes espafioles recibiendo y aclamando al PLUS ULTRA

Don ALVARO FERREIRO ALBUERNE, nos da la visién que de tal hecho histérico tienen hoy los jévenes
estudiantes que tienen interés y leen la Historia de su Patria. El articulista es Caballero Cadete de 2° Curso de
la Academia General del Aire y miembro del Circulo Aerondutico Jesus Fdez. Duro de La Felguera.

Esta Revista ofrece sus paginas a cuantas personas tengan que contarnos algo de la Historia de la aerondutica en general y de la aviacion
en particular. Los articulos que no deberan exceder de cinco folios no tienen retribucion econdmica alguna.

Ni el Consejo de Redaccion de la revista RESCATE, ni sus miembros asesores, ni sus patrocinadores, se responsabilizan del contenido de
los articulos aqui publicados, siendo sus autores los tinicos que con sus firmas adquieren la responsabilidad de tales contenidos.

Edita: CIRCULO AERONAUTICO JESUS FERNANDEZ DURO
Gregorio Aurre, 7 - 1.°/ 33930 La Felguera (Asturias) / info@circuloaeronautico.com / www.circuloaeronautico.com

Realizacion: Imprenta Mercantil Asturias, S. A. / Dep. Leg.: As. 4.910-2010
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Dornier Do J Wal "Plus Ultra"

A Vosotros tripulantes del Plus Ultra el Honor
y la Gloria a Espaia ;!
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Homenaje al Plus Ultra - 95 Aniversario
10 de febrero de 2021

Sr. DON JUAN JOSE MEMBRANA
Capitdin de Navio (Ret.) - Aviador Naval - VGM
Instituto Aeronaval - Presidente

ON ENTRANABLE ALEGRIA acepté el gentil ofreci-

miento del Sefior Presidente del Instituto Nacio-
nal Newberiano a esta convocatoria, para rememorar
la increible hazafia, para su época, que significo el
vuelo en Raid del hidroavion «PLUS ULTRA», entre
el Puerto de Palos y el Puerto de Buenos Aires, en
este afio en que se cumplen el proximo 1o de febrero,
exactamente 95 afios del épico vuelo.

En mi doble caracter de miembro de nimero
del Instituto Nacional Newberiano y Presidente del
Instituto Aeronaval Argentino, se me ofrecia una
oportunidad tnica para enfatizar la gloria de esta
epopeya, redescubrir a los valientes que la forjaron
y dar Fe del celo con el que la Nacién Argentina,
honr6 su donacion y concret6 su custodia desde el
ayer hasta nuestros dias.

Pero tampoco puedo dejar de confesarles, la emo-
cién que me embarga como nieto de Andaluces y
Rondefios sabiendo que mis raices se hunden profun-
das en las serranias y bahias de las costas mediterra-
neas. Este narrar es para mi, volver al seno familiar,
como quien cruza una bahia mecido de espaldas en
la quilla de una simple barca de pescadores.

Nos cuenta la Historia que el inicio de la cita con
el destino que el Plus Ultra y su tripulacion comen-
zaban, los ubica en una misa matinal en la iglesia de
San Jorge frente al altar de la Virgen de los Milagros,
(lugar donde también rezara Cristobal Colon antes
del viaje de 1492) el 22 de enero de 1926. Ese des-
tino que los llevaria a pasear su bandera y gallardia
por las latitudes del sur del planeta y finalizar a las
12 horas y veintisiete minutos del miércoles 10 de
febrero siguiente, en el antepuerto de nuestra querida
ciudad de Santa Maria de los Buenos Aires.

Pero me gustaria comentarles en que contexto mun-
dial y nacional se cumpli6 esta hazafia, porque en ese
momento, no escapa a ninguno de los lectores, el hecho
singular que en la Republica Argentina y mds precisa-
mente durante nuestro primer Centenario (1910), los
primeros aviones «mds pesados que el aire», recién
abrian y surcaban nuestros aires por primera vez, avio-
nes que habian surgido tan sélo siete afios antes.

Esos primeros aeroplanos de 1910, desperta-
ban los suefios y las ilusiones de los visionarios del

de ALDA

PLUS ULTRA

El Plus Ultra y su tripulacion.

transporte aéreo, siempre mas rapido, siempre mas
lejos, siempre «PLUS ULTRA», luego sobrevendria
la Primera Gran Guerra y de ese tiempo de oscuri-
dad surgirian a su vez nuevos aviones, mas capaces
y ya volando a la altura del valor de pilotos y tri-
pulantes.

Me animo a pensar ante ustedes, que el Coman-
dante Don Ramo6n Franco Bahamonde fue uno de
esos jovenes titanes que aprendieron a volar en tela
y madera y poco tiempo después, tan solo 16 afos,
ahora con aviones de metal, pensaba que nada le
era imposible. Y ese era el espiritu que lo animaba
en esos tiempos, reflejado en el libro documental de
tan extraordinario viaje, «De Palos al Plata» donde
menciona sus tres objetivos fundamentales:

— Dar a conocer el valor de la Aviacion Espa-
fiola y ganar honra y prestigio para Espana.

— Sentar normas para la navegacion sobre el
mar a grandes distancias.

— Estrechar lazos entre Espana y las jovenes
naciones americanas de habla hispana.

Para cumplirlos eligié personalmente el avion,
un modelo Dornier ] Wal construido en Italia, cuyo
prototipo volara inicialmente en 1922 alcanzandose
a construir mas de 250 unidades. Este en particular
con modificaciones que lograron duplicar su alcance
de disefio y equipandolo con los mejores sistemas
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de navegacion de la época, el radiogoniometro y el
sextante a burbuja tomando como referencia inicial
la experiencia adquirida durante el cruce Lisboa —
Rio de Janeiro por los pilotos portugueses Gago
Coutinho y Sacadura Cabral en 1922.

También eligio personalmente a cada uno de los
tripulantes que lo acompanarian, reunio en ellos
experiencia y confianza personal, como copiloto
eligio a su amigo el Capitan de Artilleria Don Julio
Ruiz de Alda, como navegante la Armada espafiola
designé al Teniente de Navio Don Juan Manuel
Duran y como Mecanico se presentd voluntario y
fue aceptado un joven cabo de tan sélo 21 afios
Pablo Rada Uztarroz.

Cada uno de ellos mereceria hoy por si solo de
una conferencia sobre su persona, pero baste decir

que cumplieron con su deber y compromiso, tal vez
también animados por el nombre «Plus Ultra», nom-
bre emblematico y elegido con prudencia, que segtin
dice Franco:

«Debia ser el motor inspirador ante cualquier
adversidad que los enfrentara al limite de su propia
resistencia».

La inmensidad Atldntica los espera y entonces con
sus dos motores a pleno sus corazones se agigantan
y vuelan, siempre mas alla, siempre Plus Ultra j!!

Etapa tras etapa, riesgo tras riesgo, ellos son
enfrentados, sometidos, dominados a puro coraje
por esta tripulacion, que triunfa donde otros o han
fracasado o donde se ha debido cambiar de aviones
una y otra vez.

El Crucero Blas de Lezo y el Destructor Alsedo
son sus angeles guardianes.

Pero a Franco, Ruiz de Alda, Duran y Rada, nada
los detiene y dia tras dia progresan un poco mas y
ahora si, al mediar el dia 20 de travesia y siendo este
el miércoles 10 de febrero arriban por fin a Buenos
Aires, nuestra perla del Plata ante un mundo que no
sale de su asombro y reconoce su valor y osadia.

El Atlantico Sur ha sido vencido, esta vez con un
unico toque, un unico avion que representa el estado
del arte de la navegacion aérea y una tripulacion
envuelta en un manto de gloria, que se extiende ahora
si desde el Plata hasta la Espana lejana y desborda
en un sedazo de pasion a la hispanidad toda.
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El Plus Ultra sobre el Rio de la Plata.

Han recorrido 10270 km, en 59 horas y 39
minutos de tiempo efectivo de vuelo, con no pocos
contratiempos pero con una FE inquebrantable y
la nacién Argentina toda, como lo hicieran previa-
mente el Brasil y el Uruguay, los recibe con sus brazos
abiertos y el corazon dispuesto.

El presidente Torcuato de Alvear encabeza esa
recepcion junto a su Ministro de Marina el Almi-
rante Domec Garcia y reciben a los aeronavegantes
como hijos prédigos, mostrandoles que también en
esta tierra se pueden sentir como en casa.

Durante esos dias calurosos, tal vez agobiantes
del verano portefio, innumerables agasajos, confe-
rencias, viajes a ciudades del interior, entrevistas con
la prensa y recepciones dentro de la extensa colec-
tividad espafola, van dejando huella en la valiente
tripulacion, que declarada «huésped de honor» es
sentida por los argentinos como sus nuevos hijos
del corazoén.

Como evidencia indubitable del impacto mundial
del vuelo, me permito trascribirles el mensaje del
cuerpo diplomatico ibero-americano acreditado en
Madrid:

«No ha muerto en Espaiia la serenidad impertur-
bable ante el peligro, la fe heroica en el esfuerzo, ni
la audacia ante la muerte. En efecto, prosigue con el
Comandante Franco y sus compaiieros la magnifica
epopeya con que Espafia traz6 una de las huellas mds
hondas y vastas que haya dejado pueblo alguno.

Y si ayer fue Espafia la primera que llegd a velas
desplegadas al Nuevo Mundo, hoy es también la
primera que arriba con las alas abiertas en busca de
sus hijos. El Plus ultra simboliza el genio de la raza
y vibrando sobre el abismo y la distancia como una
manifestacion triunfal, acaba de llegar de nuevo a
América, lo mas eterno del alma hispana.

Vuestro vuelo inmortal, consuma pues, la unifi-
cacion espiritual de la raza, cubriendo con sombras
de alas tendidas hacia el Porvenir la huella de Col6n
y sus tripulantes.»

Instante en que la aeronave triunfal dio término a su viaje,
posdndose sobre las aguas del Plata, junto a los muelles de la
capital argentina.
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Revista Caras y Caretas, multitud de ciudadanos a la espera
del Plus Ultra.

A los pocos dias el destructor Alsedo, que ha ofi-
ciado de angel de la guarda desde la salida de Palos,
también entra al puerto de Buenos Aires, mientras
el crucero Blas de Lezo habia iniciado una semana
antes el regreso a Espafa desde la costa norte de
Pernambuco.

En el Alsedo fueron a conocer la ciudad de Mar
del Plata y alli continuaron los agasajos y celebra-
ciones pero como siempre en la vida, no todo fue
alegria, no todo es pleno y la propia VIDA se encarga
de ponernos freno en nuestra hora mas sublime y fue
asi que el 21 de febrero Franco recibe la orden de
entregar el Plus Ultra al gobierno argentino, como
ofrenda eterna de parte de su majestad el Rey y la
Espafia toda.

En su libro «Aguilas y Garras» expresa Franco
su sentir de ese momento, diciendo:

«Cuando recibimos la orden de nuestro gobierno
de entregar nuestro avion, que era algo que formaba
parte intima nuestra, sufrimos la mayor amargura
de nuestras vidas; pero el habito militar, fuertemente
arraigado en nosotros, se impuso, obedeciendo aque-
lla orden contra la que se rebelaba todo nuestro ser.
Telegramas, ruegos, comparaciones, todo fue inttil,
salimos a luchar contra los elementos, pero no hemos
podido con las intrigas y la politica y henos aqui que
después de nuestro triunfo «fuimos» vencidos por
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Monumento al vuelo del Plus Ultra, erigido en la Costanera
Sur de Buenos Aires.

aquellas, cuando habiamos puesto el avién, en inme-
jorables condiciones para seguir el vuelo y luchar de
nuevo con los elementos.

Se embarcaron en el crucero de la Armada Argen-
tina Buenos Aires y dejaron poco a poco de ver el
Plus Ultra, que se mecia en el suave oleaje del rio
color de ledn, sus pensamientos se imaginaron enton-
ces que su avion, su hogar durante 20 dias, su trocito
de Espana, quedaria para siempre arrumbado y des-
hecho en la oscuridad de un hangar o en la finebre
sala de un Museo. Dejaban aqui sus corazones y el
porvenir amenazaba en el horizonte.

Escapa a esta sintesis la apoteosis del regreso a
Espafia y el recibimiento real y popular ofrecido en
Sevilla, como pocos se vieron en los afios de la his-
toria del siglo veinte.

¢Pero que le sucedi6 al Plus Ultra? Donde esta hoy
. Durante los primeros meses de 1926, el avion fue
exhibido en la muestra anual de la Sociedad Rural,
y luego mantenido a flote en el antepuerto de Bue-
nos Aires. Dos afios después en la Costanera Sur se
levant6 el monumento que rinde homenaje al vuelo
y sus tripulantes.

Visto a la distancia hay que reconocer que ceder
el avion a la ciudad y mantenerlo inicialmente a
flote no fue una buena decision, tuvo la Armada que

Foto-testimonio de la cesién del Plus Ultra por Espaiia, al
Museo de Lujdn.

retomarlo a su cargo y la Aviacion Naval lo trasladé
a Puerto Belgrano a finales de 1927 donde alli estuvo
conservado por los proximos nueve afos sin volar,
rodeado de otros Dornier Wal de la Aviacion de la
Armada.

En 1936 por gestiones directas entre el Director
del Museo de Lujan Don Enrique Udaondo y el Jefe
del Servicio de Aviacién Naval Capitan de Navio
Marcos Zar, se lo trasladé a ese Museo (ubicado
en la ciudad homoénima a 70 km hacia el oeste de
Buenos Aires) donde comienza la larga etapa de su
exhibicion y conservacion.

Tareas estas en las que Espaiia, no estuvo ausente,
el avion en dos oportunidades regres6 a su tierra
de matricula (1968 y 1986) y con su colaboracion
se lo puso en valor y también se lo pudo clonar, y
hoy una copia exacta de él se exhibe en el Museo
del Ejército del Aire en el aer6dromo de «Cuatro
Vientos» en Madrid.

También el fabricante original Dornier, se deci-
di6 a realizar una copia funcional y desde el mes de
julio del afo 2012 se exhibe en el Museo Dornier
en Munich, Alemania

Finalmente creo necesario mencionar que poco
a poco, en un periodo de algo mas de diez afos, la
gloriosa y valiente tripulacion del Plus Ultra se fue
extinguiendo, primero fue Durdn quien falleci6 en
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El Plus Ultra en el Museo de Lujan.

un accidente de aviacién en 1926, luego Ruiz de
Alda en las horas tragicas de 1938 y por ultimo
Franco también en 1938 en un accidente operacio-
nal mientras volaba luchando por sus ideales. S6lo
Rada, el mds joven, pudo saber que los miedos y
temores imaginados durante el viaje de regreso no se
habian cumplido, falleciendo en su Espafia natal en
1969, luego de haber visto su avion en 1968 junto
a su familia.

La ruta aérea del Atlantico Sur abierta por el
Plus Ultra, fue capitalizada en primer término para
el correo aéreo, primero Francia con la empresa
Aeropostale teniendo a Jean Mermoz y sus tripu-
lantes desde 1928 y al afo siguiente Alemania con
Lufthansa, fueron un claro ejemplo de los comienzos
de la aviacion comercial de larga distancia sobre el
mar. Actividad que a partir de 1946, pero ahora con
Pasajeros, desplegaria Iberia para Espafa y a partir
de 1948 la Flota Aérea Mercante Argentina- FAMA
para nuestro pais.

El Pueblo Argentino, cumplié y cumple con su
legado obedeciendo fundamentalmente a nuestra
propia conciencia historica que nos impone honrar
esta extraordinaria gesta y la tripulacion del Plus

Tripulacién del Plus Ultra, de izqda. a dcha.: Durdn, Ruiz
de Alda, Franco y Rada. El del medio es desconocido.

Ultra cumplié con su valor supremo de obediencia
a sus superiores y a sus Ordenanzas.

Como hace siglos expresara Don Pedro Calderén
de la Barca en 1607, en su poema La Milicia:

... Aqui la mds principal hazafia es obedecer
y el modo como ha de ser
es ni pedir, ni rehusar.

Aqui, en fin, la cortesia,

el buen trato, la verdad,

la fineza, la lealtad,

el honor, la bizarria,

el crédito, la opinion,

la constancia, la paciencia,

la humildad y la obediencia,
fama, honor y vida son,
caudal de pobres soldados;
que en buena o mala fortuna,
la milicia no es mds que una,
religion de hombres honrados»

Vuestro Hermanos y Camaradas Argentinos os
decimos:

A Vosotros tripulantes del Plus Ultra el Honor
y la Gloria a Espania ;! W
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CURRICULUM VITAE

El Sefior Capitan de Navio (Re) VGM Juan Jos¢é MEMBRANA, naci6 en la Ciudad Auté-
noma de Bs.As. en 1953.

Ingresé a la Armada en 1970 como parte de la promocién o2 de la ESNM y luego de su
egreso como Guardiamarina en el afio 1973, realizo su curso de Aviador Naval en 1974.

Realiz6 cursos de su orientacion en la Armada de los EE.UU. en 1978 y 1987.

Se capacité en Exploracion y Guerra Antisubmarina y como Senalero de Aterrizaje en
Portaaviones.

En 1982 cumplié 11 misiones de combate durante la Guerra de Malvinas.
Fue Comandante de la Escuadrilla Aeronaval Antisubmarina en 1990, 1991 y 1992.

Realiz6 el Curso de Mando y Estado Mayor en la Escuela de Guerra Naval del Reino de
Espafia en 1993 y 1994, formando parte de la Promocién XLI.

Fue Comandante de la Escuadra Aeronaval N° 2 (Antisubmarina) en 1996, 1997 y
1998.

Fue Oficial de Enlace de la Armada ante la Fuerza Aérea Argentina (1999) y ante el Hono-
rable Congreso de la Nacion entre 2000 y 2002

En el afio 2002 solicit6 su retiro voluntario de la Armada. Es Licenciado en Sistemas
Navales, posee una Maestria en Administracion de Organizaciones y trabaja en la Gestion de
la Respuesta ante Emergencias Aeronduticas en la empresa Aerolineas Argentinas.

Es autor de numerosos trabajos sobre la Historia de la Aviacion en la Republica Argentina, es Presidente del Instituto
Aeronaval y miembro correspondiente del Instituto Nacional Newberiano, de la Academia Alberto Santos Dumont-Argentina
y de la Academia Jorge Chavez Dartnell-Argentina.

CARLOS GARDEL LES DEDICO UN TANGO

"':A- - :ﬁ.-'—-ﬂs. e T = --‘:‘"'-'-‘::-— _— ‘r;’:«.—r ‘ﬁe-—-"‘g
}) EL VUELO DEL AGUILA @ %
X\ En Argentina Gardel canta un tango: Y cantarén con todas las naciones
del aire entrelazando corazones.
lendlé sus alas Y en tal clamor suena u tango argentino '-‘
" yfueradiando como el Sol queal mundobafia  que dice Espafia: %
con la proeza Madre Patna de mi amor. i

de cuatro hispanos :
,  queson un timbre més de gloria para Espafia.  Cruzé las Palmas y Porto Praia
i0s0s llegan a Fernando Noronha

,,«::1"3'%;?:,_

J Sali6 el “Plus Ultra" igue el vuelo y en Pernambuco
| con raudo vuelo da consu raid al mundo la impresién més honda.
mlrando al cielo rumbo a la Ciudad del Plata,
| En Rio Janeiro, Montevideo,
El orbe entero suenan campanas pregonando la victoria
| sehaestremecido, en Buenos Aires,
| elentusiasmo en todas partes se desata hija querida,
g. alfin se cubren los valientes ya de gloria.
! Desde Palos el dguila vuela .
) r aColén con su gran Carabela Dos paises en un noble lazo g
% lorecuerda con tal emocién con ¢l alma se dan un abrazo; : ;
n la hazafia que agita nuestro coraz6n. s la madre que va a visitar /)
 los hijos que viven en otro lugar. \
" Franco y Durdn, Ruiz de Alda, los geniales,
\ los tres con Rada son inmortales. /i
) Los s van con razon cantando <
(/' almundoel galardén de su nacion. \
| e — e e ?ﬁwqﬂ

Puedes escuchar este Tango, a la voz y guitarra del propio CARLOS GARDEL enlazando a:
http://youtu.be/UAdiQk6VIQo
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iYa viene el cortejo!

iYa viene el cortejo! Ya se oyen los claros clarines,
La espada se anuncia con vivo reflejo;

Ya viene, oro y hierro, el cortejo de los paladines’.

L 22 DE ENERO DE 1926 despegd de Palos de

Moguer con destino a Buenos Aires un hidroa-
vién de la aerondutica espafola cuya tripulacion
estaba formada por el comandante Ramo6n Franco,
primer piloto, el capitin Ruiz Alda, segundo piloto,
el mecdnico Pablo Rada y el teniente Juan Manuel
Duran.

El recorrido, en siete etapas durante 6o horas
de vuelo, fue de 10.300 km, amerizando en Buenos
Aires el 10 de febrero de 1926, culminando con éxito
la singladura aérea del Atlantico Sur.

La gesta, como fue calificada en todo momento,
del Plus Ultra, inaugurd, en la segunda mitad de los
anos veinte y una vez que los acontecimientos de
Marruecos lo permitieron, la época de los grandes
vuelos de la aeronautica espafiola, destinados no
solo a explorar al maximo las posibilidades técnicas
del avién como arma y como medio de transporte y
comunicacion, sino también, y principalmente, como
instrumento de politica exterior.

Asi, como primero acontecié con los barcos de
las escuadras en sus visitas de prestigio a diferentes
paises, los destinos elegidos fueron determinados
por la historia del impulso colonial espafiol desde
1492 y con voluntad renovada de estrechar los lazos
de amistad con naciones emancipadas que, al com-
partir una herencia cultural e idioma comun, eran
consideradas hermanas.

Estos propositos estan perfectamente expresados
por Ramoén Franco en varios parrafos del relato del
viaje:

«Al descender y anclar en el rio Tinto, el Plus Ultra
cesa de ser nave de guerra para ser mensajera de paz
que abrird las rutas aéreas entre Espafia y aquellas tie-
rras descubiertas y pobladas por sus hijos; nave que las
unird con un lazo tan fuerte, que serd el comienzo de

un periodo de aumento en las relaciones hispanoame-
ricanas, que necesitaban este acto de afirmacion».

También hace Franco la siguiente reflexion al
comenzar la primera etapa:

! Primera estrofa de la Marcha Triunfal. Ruben Dario.

«En el muelle de embarque habia miles de per-
sonas que le dieron a la partida gran solemnidad,
debido principalmente a que el vuelo no era un raid
de aviacion, técnico y deportivo, sino un raid de gran
trascendencia politica, por la enorme importancia de
la aproximacion bispanoamericana que de él se iba
a derivar 2.»

Franco se cuidé en todo momento de destacar
mas alld de lo necesario los logros tecnologicos® y
puso el acento en la destreza de la navegacion por
los pilotos y la naturaleza diplomatica del viaje. De
hecho, era portador de mensajes del Rey D. Alfonso
XIII a los presidentes de Brasil, Uruguay y Argen-
tina, lo que aseguraba, junto la participacion de la
aviacion y la marina, recepciones al maximo nivel
en cada etapa del raid.

Ademas, el caracter ubicuo, desde la segunda
mitad del siglo x1x y las primeras décadas del xx,
de miles de compatriotas de la emigracion, repartidos
en todo el orbe hispanico y portugués, garantizaria
de por si el éxito de la mision del Plus Ultra; los
emigrantes no solo fueron los protagonistas activos
de los recibimientos multitudinarios y homenajes
que se hicieron a los pilotos y tripulantes espafioles;
reivindicaron y pusieron simbdlicamente de mani-
fiesto, con la presencia en los puertos, calles y plazas
su decisivo papel en la construccion de las republi-
cas americanas, lo que acertadamente se nombré
como segundo descubrimiento de América: el de la
emigracion.

Retrospectivamente, el vuelo del Plus Ultra era el
tercer intento de cruzar el Atlantico Sur. Los portu-
gueses Sacadura Cabral y Gago Coutinho, realizaron
tempranamente, en 1922, la conexién aérea entre
Lisboa y Rio de Janeiro. Tuvieron muchas dificul-
tades y el trayecto exigi6 el empleo sucesivo de tres
hidros. El recibimiento en Pernambuco y Rio fue
triunfal a pesar de los avatares.

Ya en 1925, coincidieron dos planes casi al mismo
tiempo: el de Italia, con el «Alcione», pilotado por
Casagrande, y el de Espana, con el Plus Ultra coman-
dado por Franco. A pesar de la elegancia y discrecion

> Comandante Franco, capitdn Ruiz de Alda. De Palos al
Plata. Espasa Calpe,S.A.

3 El aparato era un Dornier Wal construido en Italia. Franco
hubiese deseado un avion de factura espafiola.
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de ambos pilotos, no deja de entreverse el caracter
competitivo y rivalidad de ambos proyectos, en lo
personal, en lo técnico, en lo nacional y en lo espi-
ritual. Determinados retrasos que se producian en
la construccion del Dornier Wall, encargado por
Espafia a la factoria italiana en Pisa, los atribuye
Franco a intereses ocultos, asi, al enterarse de la
partida de Casagrande el 4 de noviembre, escribe:

«hay algo que empuja al avion italiano, y también
hay algo oculto que hace que el nuestro no esté en
condiciones de partir. Ese algo estd muy desarrollado
en el pueblo italiano y se llama patriotismo».

Como ya sefalamos, los destinos de los grandes
vuelos por parte de las distintas naciones eran ele-
gidos en relacion con sus proyecciones historicas
nacionales. Portugal obviamente dirigio su iniciativa
hacia Brasil, territorio colonizado a partir del desem-
barco de Cabral en 1500 e independizado en 1822,
y Espana a la Argentina que, colonizada a partir de
1530, permanecié vinculada a Espafa hasta su inde-
pendencia de facto en 1810. Italia eligio igualmente
Argentina como destino del raid de Casagrande y se
apresur6 a adelantarse a Espafia. Se daba respuesta
a la persistente campana que las revistas italianas de
aviacion habian desarrollado, y encaminada a que
fuera Italia la nacion que debia de hacer este vuelo
a la Argentina, por exigirlo asi sus intereses.

Después de la independencia de Argentina y
durante el largo periodo de consolidacion politica,
la colectividad mas numerosa en el Rio de la Plata
era, naturalmente, la hispana. En los afios revolu-
cionarios habian quedado muchos espafoles, libe-
rales y progresistas y que veian con buenos ojos a
la nacion recién nacida, aunque las relaciones no
fueron las mejores posibles debido a la hispanofo-
bia del momento. A partir de 1852 la cuestion de la
independencia era un tema superado y, salvo algtn
espiritu mezquino, nadie veia ya en Espafia un ene-
migo. Comenz6 entonces una etapa de comprension
fecunda y reciproco respeto. Enseguida, el nuicleo
espaiiol residente en Argentina comenzd a sentir esa
tierra como suya, no con espiritu de soberania poli-
tica, sino como patria nueva hija de la gran civiliza-
dora de América. El hispanoamericanismo, ademas,
cobré gran impulso a principios del siglo xx en las
celebraciones de los centenarios de la independencia,
que pasaron de conmemorar la separacion violenta
a festejar el reencuentro con la madre patria.

Ante el crecimiento econémico y consolidacion
del pais, bajo la politica de gobernar es poblar,
comienza un intenso movimiento migratorio desde
el sur Europa a la Argentina y otros territorios del
Plata. Entre 1857 y 1930 arribaron mas de 6,3 millo-
nes de emigrantes, de los cuales el 49 por ciento eran

LA EMIGRACION Y EL PLUS ULTRA

italianos y el 32 por ciento espafoles; un tercio de esa
emigracion quedd en Buenos Aires, que de 685.000
habitantes en 1895 pasd a mas de 2.200.000 en 1930
-53% italianos y 24 % espafioles—.

En definitiva, desde mediados del siglo x1x y hasta
la década de 1950 se considera que mas de dos millo-
nes de espafoles eligieron Argentina como pais de
destino, si bien el periodo de mayor concentracion
aconteci6 entre 1870 y 1930. Con todo, los espa-
foles eran, detrds de los italianos, el segundo grupo
inmigrante en la ciudad de Buenos Aires y a nivel
nacional. Ricardo Moner (Barcelona 1853-Argentina
1927) escritor y periodista, gran defensor de la cul-
tura espafiola en Argentina, advertia en El Mercurio:
«italianos, franceses e ingleses aumentan cada dia su
comercio e influencia y el de Espana languidece; la
colectividad italiana es numerosisima y el idioma de
Dante ya se imparte en la segunda ensefianza».

Se entiende que Italia buscase adelantarse en el
viaje y sus objetivos estratégicos. También que entre
las diferentes colonias no dejasen de formarse expec-
tativas respecto a quién llegaria primero.

Enseguida, el vuelo de Casagrande, adelantado al
Plus Ultra, se frustra. Esto Franco lo habia intuido
acertadamente y quizds también el piloto italiano,
puesto que en el momento de continuar su viaje
desde Sevilla llegd a proponer a Franco que podria
esperar al Plus Ultra en Las Palmas «porque era mds
simpdtico el acto de llegar juntos a la Argentina».

Un elemento de presion, sin duda, era el segui-
miento detallado de los proyectos y preparativos
por parte de la prensa, sobre todo los periédicos
y revistas americanas, y emisoras de radio, cuyos
corresponsales informaban en todo momento de las
vicisitudes del viaje. Esto creaba un clima de emocion
y gran expectativa de masas, tanto en Espafia como
en América.

Era grande la responsabilidad de Franco, pero
esta absolutamente seguro del éxito del proyecto:
«la suerte, me acompana en todas mis empresas»,
escribe en su relato. Aunque no lo fia todo a la suerte
invocada; la preparacion es minuciosa, nada queda
al azar; los compaiieros son perfectamente elegidos
por sus capacidades y dotes personales, y escribe:

«la salida del puerto de Palos significa para noso-
tros la necesidad de triunfar, porque el triunfo lleva
consigo recordar al mundo entero que fue Espaia la
que descubrié América con su espiritu, con sus naves,
con sus hombres, con su fey con su dinero».

y continua:

«si no triunfdramos, la salida de Palos agrandaria
el fracaso, con la insensatez que representa acometer
tal empresa sin estar seguro del éxito».
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Si seguro estaba Ramoén Franco, también lo esta-
ban ya todos los espafioles radicados en Argentina,
Pernambuco, Rio o Montevideo movilizados masi-
vamente en el recibimiento que iban a dispensar al
Plus Ultra.

En diferentes estudios sobre la inmigracion a
Argentina se ha sefalado que, en ningun otro pais,
ni siquiera en Estados Unidos, fue tan elevada la
proporcion de extranjeros sobre la poblacion nativa,
pero también existe consenso entre los investigado-
res a la hora de sefialar que la sociedad argentina
supo integrar y asimilar a esa masa inmigrante de
manera exitosa.

La integracion se produce a partir de un proceso
de transito de una cultura a otra. Para designar este
fenémeno, a veces, se habla de aculturacion, cuando
se produce pérdida de la propia cultura, también
asimilacion, que remite a una absorcion forzada al
adoptar en exclusiva y obligadamente los valores
de la tierra de acogida; quizas el término que mejor
define el proceso de integracion es el de transcultura-
cion, que es el reajuste mutuamente influyente entre
culturas y etnias. No tenemos aqui espacio para el
desarrollo de estos conceptos. Lo que quiero decir es
que, tanto los hijos y nietos de emigrantes espafio-
les como de los italianos, integrados plenamente en
Argentina, como sefialamos mas arriba, mantuvieron
importantes dosis de identidad, entendida como una
sentimental lealtad a las costumbres de los mayores
y los paisajes de la infancia.

En efecto, en Argentina y otros espacios de Amé-
rica, las identidades étnicas, a pesar de la perfecta
fusion del potaje social, perduraron y perduran mas
de lo que se piensa. Hay que mencionar que la fun-
dacion temprana de sociedades de emigrantes, de
recreo, beneficencia y un largo etc. contribuyé sin
duda alguna a mantener el orgullo por el origen
nacional.

El «Triunfo» dispensado a nuestros aviadores
no puede entenderse sin el concurso decisivo de los
mundos sociales de la emigracion. En Argentina,
Pernambuco, Rio, Montevideo, enseguida estas
sociedades constituyeron los llamados comités de
recibimiento, que lograron implicar tanto a autori-
dades y corporaciones publicas como a la ciudadania
en general.

En Buenos Aires, prohombres ligados al Cen-
tro Espafiol, como su presidente Fermin Calzada
—~hermano de Rafael Calzada, abogado, politico
y escritor, asturiano preminente que contribuyé
al mejoramiento de las relaciones hispanoameri-
canas—, enseguida pusieron al frente del Comité
de Recepcion y Homenaje a los Aviadores a don
Félix Ortiz San Pelayo, vasco ilustre y fundador y

presidente de la Sociedad Patridtica Espafiola. El
resto de centros de emigrantes, el Gallego, el Astu-
riano, el Navarro, el Catalan, el Circulo Andaluz,
el Centro Valenciano, el Leones y los cientos de
sociedades hijas, como agrupaciones municipales y
parroquiales, sociedades de socorro, cuya enume-
racion es practicamente imposible, tanto en Buenos
Aires como en el resto de Argentina configuraron un
poderosisimo aparato que explica el recibimiento
dispensado al Plus Ultra, cuya hazafna no dudaron
en equiparar al viaje colombino. En Uruguay —cono-
cido como la quinta provincia de Galicia— también
existian numerosas casas regionales, destacando las
gallegas y el Centro Asturiano. Igual aconteci6 con
las sociedades espafiolas en Brasil, con numerosos
centros, ligas de beneficencia y sociedades de soco-
rros y repatriacion en varios territorios, en el norte,
en Belem do Para, en el nordeste, en el estado de
Bahia, o en el sur, en Rio de Janeiro, que incitaron
la participacion solidaria y entusiasta de las socie-
dades hermanas portuguesas que sentian el vuelo
como una continuidad simbdlica de la aventura
lusa de Cabral y Coutinho y una empresa ibérica.
Algunos autores sefialan este acontecimiento como
el comienzo de una apuesta por el Iberoamerica-
nismo, destacando la proximidad de Espafia con
los paises lus6fonos®.

En el libro de Franco y Ruiz de Alda, se hace des-
cripcion precisa de los delirios populares. Franco que
percibe por debajo de la espuma de la ola humana
la corriente social de fondo y el papel decisivo de
estas sociedades, recoge:

«si esto ocurre en Pernambuco, donde la colonia
espaniola, se compone de menos de sesenta fami-
lias, squé sucederd en Rio, Montevideo y Buenos
Aires?».

y al llegar a Rio,

«es imposible describir el entusiasmo de la mul-
titud. Toda la poblacién de Rio de Janeiro, cientos
de miles de habitantes se extendian por la gran ave-
nida».

Debemos ademas de consignar, que la emigracion
espafiola en Brasil, -donde entre 1882y 1930 arri-
baron mds de 250.000 espafoles— era por entonces
bastante numerosa y socialmente estructurada, y
donde también se constituyeron, en colaboracion
con sociedades portuguesas y autoridades de todo
tipo, comités de recepcion.

4 La Santa Maria el aire: El vuelo trasatldntico del Plus Ultra
(Palos-Buenos aires 1926), preludio de una Reconquista espiri-
tual de América. David Mancilhacy. En Cuadernos de Historia
Contemporanea. nimz8. noviembre 2006.213-24T.
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Franco y Rada se refieren a la colonia espafiola
en Brasil,

«con la colonia espaiiola pasamos los mayores
peligros del raid. Si no salimos a toda velocidad en
nuestros automaoviles nuestros huesos se quedan en
Brasil. Tal era el entusiasmo de aquellos espaiioles que,
alejados de su patria, veian en nosotros un pedazo de
la misma, tal vez aquel en que nacieron y al que quizds
no retornarian jamds».

Recordemos que en la efusividad de los encuen-
tros Franco perdio los botones del uniforme y Alda,
el mecanico, un zapato.

Y en Rio se hace manifiesto también el latente
resquemor italiano. En una gran comida ofrecida a
nuestros navegantes en el Jockey Club, con asistencia
de todos los representantes de las naciones ameri-
canas y postres con oratoria, el embajador de Italia
se levant6 para leer un telegrama de la fabrica del
avion, felicitando por el éxito a los aviadores, pero
cuya lectura tenia por objeto hacer constar que la
fabricacion del avion era italiana. Franco lo sintié
como una punzada y se prometi6 a si mismo que
nunca acometeria ninguna nueva empresa, si no era
con material completamente espafiol.

La entrada en Montevideo fue igualmente apote6-
sica, una marcha triunfal dariana. Las sirenas de los
vapores al acuatizar, cientos de lanchas, multitudes
sobre el puerto vy, ya en la populosa capital, las bandas
de musica entonando sus claros clarines dejaban oir los
acordes de la Marcha Real y la multitud en calurosa
ovacion, con miles de mujeres arrojando ramilletes de
flores, pronunciaban vivas a Espafia y al Uruguay.

Finalmente, en la mafiana del 1o de febrero, el
Plus Ultra sobrevuela Buenos Aires, y a su encuentro
salen, a recibirle, los aparatos de la aviacion argen-
tina. Al reducir los motores y descender para el
amerizaje, los tripulantes del Plus Ultra escuchan la
inmensa algarabia y el clamor que escapa de pechos
y bocinas atronando el espacio.

Apretados habian sido los recibimientos y ceremo-
nias religiosas desde Pernambuco a Montevideo, pero
en Buenos Aires no habia comparacion. A Franco
le dislocaron una mano y a Rada el brazo, por lo
que tuvo que recibir atencién médica. El ministro
de Marina, que acompand a Franco al desembarcar
en el puerto, perdi6 en el recorrido una manga del
uniforme. Mientras acudian a la recepcion del Pre-
sidente de la Republica Dr. Marcelo T. de Alvear,
acompaiados por el Intendente de la ciudad el Dr.
Noel, las calles eran de una apoteosis indescripti-
ble, la multitud estaba compuesta de centenares de
miles de personas’ y alimentada por «avenidas en

5 Se estimé por la prensa cerca de trescientas mil personas.
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las que discurrian rios humanos». Bandas de musica
animaban el ambiente, y al interpretarse el himno
argentino y la Marcha Real, la ovacion fue impo-
nente. Visitas a todas las autoridades de la nacidn,
a las sociedades espafolas, banquetes, agasajos y
ceremonias; es imposible atender a todas las invita-
ciones; desplazamientos triunfales a Rosario y Mar
del Plata.

Describir los acontecimientos ocuparia muchas
paginas.

Ademads del minucioso relato de Franco y Ruiz de
Alda, al recibimiento en América y a su valoracion en
la proyeccion exterior de Espaiia se le han dedicado
cientos de paginas, articulos y analisis.

Nosotros queremos aqui destacar que nada
hubiese sido igual sin el compromiso decidido de los
emigrantes y de los hijos de emigrantes y el enorme
despliegue realizado por los centros e instituciones
espafiolas. El viaje fue una auténtica catarsis para
la colonia espafola en América, un gran acto de
solidaridad mecanica y de afirmacién de si misma,
una reivindicacion de su papel en la construccion de
Argentina, del aporte a la cultura y su apuesta por
el futuro compartido. Todos estaban como argen-
tinos orgullosos de recibir a los nuevos argonautas
espafioles, reafirmando a la vez su origen cultural
hispanico. Pensemos por un momento que hubiese
ocurrido si hubiesen llegado primero los italianos.
Con independencia de los resultados estratégicos del
viaje y la consecucion o no de los objetivos diploma-
ticos, Espaia se reivindicé para si misma ante todos
sus hijos en América.

Una ultima apreciaciéon. También se ha escrito
mucho y criticamente sobre la decision del Gobierno
del Directorio de ofrendar el Plus Ultra como sim-
bolo de amistad y hermandad a la nacién argentina.
Se trataba de conservar la primera nave que unia
por aire a Espafa con la Argentina, —portadora de
esperanzas, de recuerdos, realidades e ilusiones. Por-
tadora del mas alla de la historia, del plus ultra del
porvenir—.

Habia un precedente con la entrega a Estados
Unidos, para su conservacion permanente, de la
réplica de la nave capitana de Coldn, la Santa Maria,
construida ad hoc en los astilleros de Cadiz y que
cruzo el océano junto con la Pinta y La Nifa para
participar en la Exposicion Mundial Colombina de
Chicago en 1893°.

El viaje de vuelta del Plus Ultra, segtin nos relata

el propio Franco en su libro Palos de Moguer al
Plata, lo planific6 estando en Buenos Aires. Tam-

¢ La Pinta y la Nifia fueron encargadas por los Estados
Unidos y construidas en Barcelona.
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bién sabemos que las instrucciones del Gobierno de
Espafa no fueron estrictamente cumplidas y alguna
critica llego a verterse veladamente por la decision
de no autorizar el vuelo de regreso.

Pero, ¢qué hubiese sucedido si el tornaviaje no
lograse culminar la arribada, por accidente, averia
o alguna otra circunstancia? ¢Gloria imperecedera
a los héroes o recuerdo histérico permanente del
fracaso? La suerte es caprichosa. La suerte es asi.
Posteriores emprendimientos de Franco como la
vuelta al mundo en el hidro -Numancia- o la tra-
vesia a Nueva York, resultaron rotundos fracasos.
En nuestro héroe confluyen luces y sombras.

La Marcha Triunfal dariana refleja magistral-
mente la ceremonia a que tenian derecho los gene-
rales que regresaban a Roma triunfantes de una
campaifia. Eran tantos los honores y distinciones,
el desfile de tropas, el paso bajo arcos triunfales,
las mujeres hermosas arrojando flores, el homenaje
del populus que, temiendo el Senado que ante tanta
gloria el vencedor pudiera ensoberbecerse, un esclavo
acompaiiaba siempre al general en su carroza, sos-
teniendo una corona de laurel encima de su cabeza
a la vez que le susurraba al oido —recuerda que eres
un hombre—, el célebre memento mori. Todos vamos
a morir.

Gloria a los héroes del Plus Ultra.

Colombres, 1o de febrero de 2021

Fotos:

— La Cooperativa Fotografica. Homenaje a los
Héroes del Plus Ultra. Album Grdfico. Buenos Aires
1926.
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La emigracion quiso estar alli con el Plus Ultra
Con sus aviadores, con sus compatriotas

En estas paginas hemos tratado de representar la presencia de la emigracion espafola en aquellas ciudades
a las que los héroes del «Plus Ultra» quisieron llevarles, a ellos especialmente, el abrazo de su patria y la

constancia de que no se les olvidaba

Comision Directiva del Centro Asturiano.

El comandante Franco durante su visita al Centro Asturiano,
con el Sr. Del Fosno y miembros de la Comision Directiva.
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Comisién Directiva de las sociedades de la provincia de

Miembros de la Comisién de Agasajos de la Asociacion 1
ugo.

Patridtica Espariola.

Durante el banquete de la Asociacion Patridtica Espainola. N
Vista general del salon. Miembros de las 14 entidades unidas en la fiesta celebrada
en el Coliseo.
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LA EMIGRACION Y EL PLUS ULTRA

Visita del Comandante Franco a la Casa de Galicia.

Club Espariol. El Comandante Franco rodeado por la selecta
concurrencia, en un momento de descanso en el animado baile
dado en su honor.

Comision de fiestas de las sociedades «Unién Agraria Parro-
quias Unidas del Distrito de Porrifio» e «Hijos de San Salvador
de Budino y sus Contornos». En el circulo el Secretario Sr.
Severino Iglesias Gonzdlez.

1"

Rosario. Lunch ofrecido en la Casa de Galicia al Coman-
dante Franco.

Comisién de las 14 Sociedades Federadas de la provincia
de Lugo.
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Comision Directiva de la Casa de Galicia.

Visita del Comandante Franco al Club Espariol.

Visita becha por el valiente piloto a la Casa de Galicia.

No estan todos los que estuvieron,
aunque si dejamos constancia
en estas imagenes de que hubo
muchos que si quisieron estar

Comision Directiva del Centro Gallego.
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RELATO DE UN VUELO HISTORICO EL «PLUS ULTRA»

Relato de un vuelo historico el Plus Ultra

. ALVARO FERREIRO ALBUERNE
- Caballero Cadete de 2.° Curso de la Academia General del Aire
Miembro activo del Circulo Aerondutico Jesis Fdez. Duro

Introduccion

ESDE LOS PRIMEROS momentos de la historia de

la aviacion, la necesidad de afrontar el reto tanto
humano como tecnoldgico que abria este campo,
llevé a los mas intrépidos a tratar de dejar unido su
nombre a la historia de la aerondutica mediante la
realizacion de arriesgadas incursiones aéreas cuyo
fin no era otro que materializar el progreso en esta
disciplina. Experimentados pilotos trataron de cubrir
cada vez mas largas distancias, alcanzar mayores
alturas, y hacerlo a mayor velocidad; asemejandose,
tal y como senalaria la prensa de la época, a los
grandes exploradores de siglos anteriores.

Adquiriendo un matiz deportivo, e incluso en
algunos casos propagandistico, el término «raid»,
con el que se denomina a esta practica, acabd
teniendo una importancia relevante en la aviacion
posterior a la primera guerra mundial. Este hecho,
en concreto, es importante a la hora de definir las
razones del fendmeno que da pie a la expedicion del
PLUS ULTRA. Pues, a causa del conflicto, la aviacién
que hasta entonces se habia considerado en gran
medida como una practica casi experimental, dio
un gran salto tecnolégico hacia delante y con ello
consigui6 atraer la atencion de las masas y de los
gobiernos sobre sus posibilidades y retos.

Dentro de estas acciones llevadas a cabo en la
década de los afios 20, que supusieron conseguir
grandes retos en el mundo de la aviacion, se pueden
incluir nombres como el del gran escritor francés
Antoine de Saint-Exupéry (también gran aviador y
mundialmente conocido por ser el autor de la obra
El Principito), el carismatico aviador e ingeniero
Charles Lindbergh junto con su avién Spirit of St.
Louis; o la expedicion espafiola protagonizada por
el hidroavion PLUS ULTRA.

Esta dltima, sobre la que profundizaremos en este
articulo, se puede considerar una de las mayores
hazafias de la aviacion espanola, e incluso mundial.
Recorriendo 10270 kilémetros, entre Palos de la
Frontera (Cadiz) y Buenos Aires, los cuatro tripulan-
tes que componian la expedicion del PLUS ULTRA
marcaron un hito de navegacién entre sus contem-
poraneos. Habiendo superado en expectativas a
la expedicion lusa, formada por Gago Coutinho y
Sacadura Cabral, quienes, en 1922, realizaron un

trayecto similar cruzando el Atlantico entre Lis-
boa y Rio de Janeiro, pero debido a los problemas
mecanicos, estos utilizaron tres aeronaves durante
la travesia.

El impacto causado por el «raid» adquirié nota-
ble relevancia tanto en la sociedad espafiola de la
época, como en la hispanoamericana. En este sen-
tido, cabe destacar las aglomeraciones que genero el
PLUS ULTRA a su paso, como las formadas Mon-
tevideo o en Buenos Aires. En definitiva, toda una
proeza mediatica para la época.

Antecedentes I:
Contexto de la nacién y aviacion espaiiola
en los afios 20

Resultaria complicado abordar los anteceden-
tes que derivan en la incursion sin tener presente
el papel de la dictadura de Primo de Rivera, quién
en el ano 1923, se habia hecho con el poder ante el
critico panorama nacional, marcado por la guerra
de Marruecos. La politica exterior de ese periodo
mantuvo como eje principal poner fin a dicho con-
flicto, llevando a cabo acciones ofensivas contra los
rifefios como el desembarco de Alhucemas, donde
la aviacion militar espafiola actiio como un arma
indispensable en toda la operacion.

En contrapartida, la necesidad de establecer una
rapida resolucion en la guerra del Rif junto con la
humilde cantidad de medios con la que contaba la
aviacion espafiola durante ese lustro ralentiz6 cual-
quier iniciativa por incorporarse a la nueva disciplina
que suponian los «raid» .

Asi queda recogido en la Historia de la aviacion
espariola del Instituto de Historia y Cultura Aérea
(ed. 1988) en los siguientes términos «Esparia, absor-
bida por la guerra de Marruecos, no habia parti-
cipado en los grandes vuelos que sobre océanos y
continentes venian efectuando aviadores de todas
las nacionalidades en una noble y deportiva com-
petencia por volar cada vez mds alto. cada vez mds
lejos. cada vez a mayor velocidad | | Naturalmente
nuestros aviadores ardian en deseos de incorporarse
a esa gran aventura y lo hicieron en 1924 modesta-
mente, como modesto era nuestro material entonces,
aprovechando un periodo de relativa calma en la
actividad bélica».
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De hecho, por orden del general Echagtie, director
de la Aeronautica Militar en este periodo, se realiza
un estudio de los posibles campos de aterrizaje para
aviones terrestres y de fondeaderos para hidroavio-
nes, en la costa del Sahara durante 1924. Como con-
secuencia de ese informe, se decidi6 que una patrulla
de aeroplanos estableciera un viaje desde Larache
hasta Tenerife amparada a lo largo de la ruta por un
hidroavién. Se eligieron para el encargo 3 Breguet
14 A2 y un Domier Wal. Dentro de la tripulacion
que conformaban los aeroplanos de esta primera
expedicion, se encontraba el capitin Ramon Franco
Bahamonde a bordo del Dornier Wal. Tanto el nom-
bre del piloto como el de la aeronave adquirirdn gran
repercusion junto al del PLUS ULTRA.

Los Breguet hicieron el vuelo en 6 etapas inicia-
das en Larache el 6 de enero y dieron fin en Arico el
30 del mismo mes, y el Domier despegd de Melilla
el 13 de enero para rendir viaje de vuelta al mismo
lugar el 16 de febrero; aquéllos habian recorrido
1.536 kilometros en 12 horas y treinta minutos y
éste 4.450 en algo mas de 38 horas.

RELATO DE UN VUELO HISTORICO EL «PLUS ULTRA»

El vuelo constituy6 un triunfo indudable y puso
de manifiesto la posibilidad de establecer un enlace
aéreo entre la Peninsula y la provincia mas alejada
de ella. La etapa cubierta por el Domier entre Arre-
cife de Lanzarote y Casablanca de 817 kilémetros
sefial6 una nueva marca espafiola de distancia en
hidroavion.

De esta manera, la incursion causé dentro del
cuerpo aeronautico la sensacion de que se abria una
nueva frontera de posibilidades en esta disciplina. Asi
viene recogido en la mencionada anteriormente His-
toria de la aviacion espariola del Instituto de Historia
y Cultura Aérea «Este vuelo impacienté a los pilotos
que pensaban con nostalgia en las oportunidades
que estaban perdiendo al no poner en prdctica los
conocimientos de navegacion que habian adquirido
en la Escuela de observadores y la destreza obtenida
en Marruecos. Cuando el éxito del desembarco en
Alhucemas hizo ver que el futuro se presentaba des-
pejado, el gobierno autorizé en diciembre de 1925 la
realizacion de tres grandes vuelos que venian siendo
minuciosamente estudiados: tenian como destino
Buenos Aires, Filipinas y la Guinea Espanola. Tres
puntos entranablemente unidos a la historia pretérita
y presente de Esparia».

Antecedentes II:
Relaciones hispanoamericanas en el marco
previo al Plus Ultra

«Este «raid» seria la mejor forma de estrechar los
lazos que siempre han existido entre Espana y Argen-
tina, pues estas dos grandes naciones, a pesar de
su gran separacion geogrdfica y constituir naciones
independientes, forman, para espaioles y argentinos,
como una sola patria unida por afinidades de lengua,
raza y sentimientos [ | Debe ser nuestra nacion, la
que lleve la gloria de tan importante viaje, que abre el
camino Europa-Argentina». Asi introducia la revista
espafiola de contenido aeronautico «Aérea» en su
numero 29, publicado en octubre de 1925, la odisea
que protagonizaria el PLUS ULTRA meses mas tarde;
quedando de manifiesto como el factor propagan-
distico, fue una constante en el planteamiento del
«raid». De hecho, la aportacion del PLUS ULTRA
en las relaciones diplomaticas espafiolas con Latino-
américa fue de gran relevancia, asi como en la labor
de ganar peso en el teatro internacional posterior a
la primera guerra mundial.

Para describir las relaciones diplomaticas entre
la América Hispana y Espafna hay que remontarse
al siglo XIX, por el que pasaron por todo tipo de
situaciones. Desde la intransigencia de Fernando VII
hasta la mayor apertura respaldada por una burgue-
sia capitalista que, dandose cuenta de la irreversibi-
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RELATO DE UN VUELO HISTORICO EL «PLUS ULTRA»

lidad de las independencias, apostarian por un lento
acercamiento, que derivé finalmente en el reconoci-
miento de las nuevas republicas. Tales divergencias
generaron una diplomacia de caracter discontinuo
entre Espafia y sus antigua colonias.

Los cambios politicos a ambas orillas del Atlan-
tico no harian sino poner de manifiesto los muchos
obstaculos a sortear en todo intento de aproximacion
bilateral. En el caso argentino, ni los intereses eco-
noémicos eran similares, ni la politica exterior espa-
fiola contaria siempre con las avenencias de Buenos
Aires. Cierto es que las relaciones pudieron variar
espontaneamente, pero la cordial cercania pretendida
actu6 como eje principal en las relaciones hispano-
argentinas. A largo plazo, esta acabaria ocasionando
una politica de gestos diplomaticos, alejandose de
compromisos politicos 0 econdémicos.

Dicha cortesia acab6 generando episodios de fer-
vor popular que, marcando las distancias, podrian
recordarnos a los vividos afios después con el PLUS
ULTRA en Buenos Aires. Entre los cuales se puede
destacar, el recibimiento que la ciudad de Barcelona
ofrecio, el 16 de marzo de 1900, al buque escuela de
la Armada argentina «Presidente Sarmiento» a su
llegada, con presencia de las autoridades y grandes
manifestaciones de jubilo.

No obstante, la llegada al poder del general Primo
de Rivera traeria consigo un cambio de rumbo a
las relaciones con la América Hispana con la inten-
cion de potenciar la imagen global del pais vy, de
este modo, ganar peso en el escenario internacional.
Sin embargo, apenas 2 afios después de asumir la
presidencia, las condiciones serian practicamente
idénticas, abundando las manifestaciones, por ambas
partes, de amistad y colaboracion hispanoamerica-
nas, pero con escasos resultados practicos.

Primo de Rivera compartia el ideario hispano-
americanista en cuanto a la teoria de que el pasado
comun de las naciones implicadas en la historia colo-
nial espafiola legitimaba a la antigua metrépoli para
ejercer un cierto liderazgo cultural sobre los pueblos
de habla hispana.

En esa buasqueda de vinculos entre el gobierno
militar y las republicas al otro lado del Atlantico
hubo un aspecto que el régimen trataria cubrir en
repetidas ocasiones: el propagandistico. Y, en este
contexto, el vuelo del PLUS ULTRA resultaria para-
digmatico.

Antecedentes III:
Planteamiento y formacion de la tripulacién

En el curso para el mando de unidades tacticas
aéreas desarrollado durante 1924, donde se instruian

en la destreza aerondutica a la flor y nata de la joven
aeronautica de la época, se habian congregado hom-
bres de tan excepcional calidad como Franco, Bar-
beran, Llorente y Loriga, cuyos nombres resonarian
en la cronica de la aviacion espanola.

Estos hicieron suyas las aspiraciones ya manifesta-
das por el heroico Pepe Carrillo, afamado piloto en el
ambito castrense contemporaneo muerto en combate
durante una mision en el conflicto del Rif. De este
modo querian recoger su herencia de estar presen-
tes en el esfuerzo internacional colectivo de dominar
todas las rutas del cielo y, principalmente a ellos se
debe el proyecto de esta serie de atrevidos vuelos.

Para cumplir el primer, y mas importante de estos
propositos, Barberan habia analizado minuciosa-
mente la ruta a realizar hasta la Republica Argentina
que le habia indicado Franco, quien a su vez estudio
«la posibilidad de llevar a la practica un raid aéreo
que diera a conocer el valor de la aviacion espafola
fuera de las fronteras y, al mismo tiempo, sirviera
para ganar honra y prestigio para Espaiia», algo que
sentian muy profundamente los que habian pasado
por la fase de decepcion producida por el desastre de
Annual, viendo asi la posibilidad de realizar el «raid»
como un desquite moral que devolviera a Espaiia el
reconocimiento que esta se merecia.

LELE]

o

Franco
¥

Nombrado el comandante Ramén Franco Baha-
monde como jefe de la expedicion; el siguiente tri-
pulante estaba llamado a ser el capitin Mariano
Barberdn y Tros de Ilarduya, amigo personal del pri-
mero y el cual debia acompaifiarle como observador
y navegante, a cuya designacion se debia la ruta y los
sistemas de navegacion. Sin embargo, este solicitd,
por razones personales derivadas de un conflicto con
un compaiiero de escuadrilla, la baja temporal en
Aviacion y su puesto fue cubierto por el capitan de
Artilleria Julio Ruiz de Alda Miqueleiz; amante de
la fotogrametria, observador, piloto, y una persona
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con la cabeza bien dotada para las matematicas.
Completo la tripulacion el teniente de navio Juan
Manuel Duran Gonzalez, curtido piloto participante
de la operacion aérea asociada al desembarco de
Alhucemas, designado por la Aeronautica Naval en
un gesto de apoyo a la incursion, a la que se sumaron
fondos y el apoyo de un destructor; y el cabo meca-
nico Pablo Rada Ustarroz, del que se puntualiza en
el libro «<Ramén Franco, El gran aviador espafol»
de Francisco Escarti de la siguiente manera «Julio
podria hacer de navegante y segundo piloto, pero
su tripulacion necesitaba un mecdnico. En la base
habia muchos y buenos, aunque lo mds importante
es que no se marease a bordo con el hidro mecién-
dose sobre las aguas, porque un excelente mecdnico
mareado no servia para nada. Que no pesara mucho
también era otra ventaja y que conociera los motores
Napier Lion, algo imprescindible. Ramén andaba
dandole vueltas al asunto del mecdnico cuando se
le aproximé Pablo Rada que volaba habitualmente
con él. Era un muchacho de pocas palabras, escaso
peso, decidido, valiente y sacrificado. Salia en pleno
vuelo de la carlinga, sin miedo a las quemaduras
de los gases de escape ni a las hélices, para reparar
cualquier averia y dormia en el bidro si necesitaba
prepararlo para volar al amanecer».

Se fijaron siete etapas para el vuelo: Palos-Las
Palmas (22 de enero); Las Palmas-Porto Praia (26 de
enero); Porto Praia-Noronha (30 de enero); Noronha-
Recife (31 de enero); Recife-Rio de Janeiro (4 de
febrero); Rio de Janeiro-Montevideo (9 de febrero)
y Montevideo-Buenos Aires (1o de febrero).
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Aceptado el proyecto y anunciadas las fechas del
vuelo se hizo patente la expectacion que el mismo
despertaria tanto en Espafia como en aquellos paises
donde se preveia que repostase el hidroavion. Los
destinos designados evidenciaron el creciente entu-
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[Datos de Adrea nim. 33, de febrero de 1926]

RELATO DE UN VUELO HISTORICO EL «PLUS ULTRA»

siasmo despertado por el «raid». Posteriormente se
calculé que en Recife se llegaron a congregar unas
100.000 personas para recibirlos; en Montevideo se
habl6 de entre 70.000 y 200.000; en Buenos Aires el
namero de publico se elevé segin estimaciones a entre
200.000 y 300.000. Cifras que acreditarian el éxito
propagandistico de la mision y la consagracion de los
aviadores como figuras de reconocimiento publico; en
este caso, sobre todo Ramoén Franco. Este pasaria a
desempeniar el rol principal en el relato del vuelo, que-
dando relegados el resto de tripulantes a una posicién
no marginal pero si subordinada. De igual manera, la
personalizacion de la hazafa en la figura de Franco
haria que muchos de los titulares se centrasen en su
persona, uniendo inevitablemente su nombre al del
hidroavién, como un uno inseparable.

El Dornier Wal:
Protagonista de la mision

Apodado Plus Ultra sin haberse constatado nin-
guna ceremonia civil ni religiosa, el ejemplar utili-
zado para realizar la incursion era un Dornier Wal
(«Wal» del aleman ballena) nimero 12 o W-12, un
hidroavién totalmente metalico de 22,5 metros de
envergadura. Este modelo montaba dos motores
Napier de 450 CV sobre la seccion central del ala
dispuestos en tandem, cada uno de ellos con dos héli-
ces, una tractora y otra impulsora (situadas respec-
tivamente, delante y detrds de cada motor). Poseia
un techo de vuelo de 3.000 metros y la capacidad de
desarrollar una velocidad maxima de hasta 200 kil6-
metros por hora. El piloto y el copiloto iban sentados
al descubierto juntos delante. El Wal fue considerado
el hidroavion mas relevante de su época en cuanto
a avance tecnoldgico. Participando en dos de los
grandes vuelos espafioles, el de la Patrulla Atlantida
ademads del que protagoniza este articulo.

El primer modelo de este célebre hidro aleman,
manufacturado en Italia, volé por primera vez en
noviembre de 1922 siendo cabeza de un pedido de la
Aviacion Militar espafiola. Los primeros Wal comen-
zaron a volar portando motores Hispano de 300
CV, pero fueron adaptados rapidamente en cuanto
se pudo apreciar la superioridad de los motorizados
con los Rolls Royce Eagle IX de 360 CV.

Siendo esta ultima version la usada por Espana
en Marruecos.

Tras la adquisicion de los primeros catorce Wal
italianos, CASA fabric6 en Cadiz para Aviacion Mili-
tar otros 17 con motores Lorraine 12 Ed de 450
CV. Estos suplieron las necesidades las bases de Los
Alcazares y Mar Chica, llegando a participar en la
Guerra Civil y continuando en servicio alguno de
ellos hasta por lo menos 1950.
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Ubicacion de los tripulantes durante el viaje en el hidroavion.

En lo que respecta al Dornier Wal protagonista
del «raid» que nos ocupa estaba previsto que se
entregaria en septiembre de 1925. En un principio,
Ramoén Franco, al mando de la incursion, se opuso
a que los pilotos italianos hicieran las primeras prue-
bas, en Marina de Pisa. En cambio, el mando espanol
les autoriz6 a que las completaran, mientras que el
aviador espanol se qued6 en Espafia atareado con
las operaciones del desembarco de Alhucemas. Este
hecho, como ya se ha mencionado con anterioridad,
ocupaba practicamente en su totalidad las preocupa-
ciones del gobierno y el alto mando militar; es por
ello por lo que se habia decidido comprar otros 4
Dornier Wal para apoyar el desembarco de Alhu-
cemas, sin embargo, el ultimo de estos aparatos no
podria entregarse hasta el 15 de septiembre. Ramén
Franco consiguié autorizacion del general Soriano
para que este avion lo equiparan con motores Napier
Lion de 450 HP, mas potentes, y asi pudiera servir
para efectuar el vuelo previsto por el aviador.

En definitiva, el Dornier Wal era un hidroavién
excelente, cuya robustez y fiabilidad la habian podido
constatar durante 1924, en un escenario de guerra
como el de Marruecos y en cualquier caso, como se
ha descrito anteriormente, el vuelo se realizé con
un mecanico mds que cualificado para resolver los
problemas que surgieron durante la mision.

Travesia

Si bien en un principio se habia propuesto que
el trayecto comenzara en Cadiz, la decision guber-
namental trasladé el punto de partida a Palos de la
Frontera, lugar estrechamente relacionado con la
aventura colombina, en definitiva, con las Améri-

cas. Aprovechando que, en aquellos afios, Argentina
vivia una época en la que los sentimientos hispanicos
ganaban posiciones en la tradicional competencia
que siempre mantuvieron con sus homoélogos italia-
nos. Asi pues, de un modo intencionado, se quiso
vincular el viaje de la tripulacion del PLUS ULTRA
a la Argentina con el que hacia mas de cuatrocientos
anos realizé Cristobal Colon hacia el nuevo conti-
nente.

La aeronave se lanzo al vuelo a las 7:47 del 22 de
enero de 1926; los cuatro primeros minutos atravesé
las corrientes del rio, entre embarcaciones que lo
despidieron. El PLUS ULTRA tomé rumbo hacia
Las Palmas con sus cuatro tripulantes y el fotografo
Alonso a bordo. Durante aproximadamente cuarenta
y cinco minutos surcaron el cielo acompanados del
Dornier Wal n° 1 de la base de Melilla, al que le
hubiera gustado seguirles hasta Las Palmas. Entre las
provisiones para los proximos dias, llevaban bom-
bones, que se encargd de repartir Duran, el resto
de los suministros tan solo viajaban con ellos por
si naufragaban: cinco kilos de higos, dos de jamén,
dos de azucar, un kilo de café, otro de cacao y tres
de galletas, una botella de conac y otra de vino de
Jerez.

El viaje hasta Las Palmas se sucedi6 sin novedad;
mediante un ajuste de rumbo haciendo uso de tablas
de deriva y mds tarde con la ayuda del goniémetro
amararon en el puerto de Las Palmas a las 16:03, tras
haber sobrevolado la ciudad. Se habia distanciado
del punto de partida a 1300 kilémetros por la popa;
la travesia empezo bien.

En lo que respecta a Alonso, el fotografo, Franco
tuvo que decirle que no podia cruzar el Atlantico
con ellos. Debido al peso y resistencia que su equipo
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Ya a la ida, en su paso por Las Palmas, Franco fue aclamado
como simbolo de la adbesion popular a la aventura aerondutica
que se iniciaba.

ofrecia representaba un peligro adicional a la hora
de realizar un viaje tan peligroso.

A causa del clima, las condiciones en Las Palmas
para hacer despegar el avion no eran favorables, ya
que este necesitaba un par de kilémetros en aguas
tranquilas para realizar la maniobra. Finalmente, el
26 tras cuatro dias de espera, el PLUS ULTRA en su
segundo intento levanté el morro del agua a unos 110
kilémetros por hora y pasé acariciando los tejados de
los edificios de la costa. Eran las 07:35 y llevaban a
bordo unos 2900 kilogramos de carga. Siguiendo el
itinerario, el PLUS Ultra ameriz6 en marejada a las
17:25 (hora de Canarias, 16:25 hora local) en Porto
Praia, Cabo Verde. Era el segundo avion en la historia
de la isla que la visitaba, siendo el primero el de los
portugueses Sacadura Cabral y Gago Coutinho.

Las complicaciones de la travesia se empezaron a
hacer visibles: el mar no mejoraba; el avion necesitd
de varias reparaciones, que hubieron de ser realiza-
das con el aparato amarrado a una boya; y la carga
debia aligerarse atin mas para el préoximo trayecto,
el mas comprometido. De este modo, el comandante
decidi6 deshacerse de todo aquello que pudo, hasta
el punto de que Ruiz de Alda comenz6 a alterarse
cuando vio que se desprendian de la hélice trasera
de repuesto; Duran viajaria en el Alsedo, destructor
de apoyo que la Armada habia aportado, y con él
sus pertenencias.

El hidroavion llevaba 3625 kilogramos de carga,
rebasando por mas de 1500 kg el peso maximo auto-
rizado por el fabricante. En el segundo intento, a las
06:10, consiguid levantar el vuelo. Los tripulantes,
exuberantes, lanzaron tres hurras porque sabian
que acababan de superar uno de los obstaculos mas
complicados de todo el recorrido. A las 16:25 atra-
vesaron el Ecuador y Alda lo celebré6 repartiendo
conac, muy alegre, ya que la radio de Pernambuco se
detectaba con intensidad. Navegaron a la estima, con
las mediciones que habian tomado con el sextante

RELATO DE UN VUELO HISTORICO EL «PLUS ULTRA»

En Las Palmas el mar no se lo puso fdcil para el despegue.

y las correcciones de la deriva, sin embargo, para la
aproximacién final, con mala visibilidad, el gonio
demostré de nuevo ser un instrumento crucial.

En el libro «Ramoén Franco, El gran aviador espa-
fol» de Francisco Escarti se relata la llegada de la
tripulacion a la isla de Noronha, cercana al otro
continente «Segun su propio relato, Ramon divisé
la isla de Noronha cuando la tenia a unas 60 millas,
justo en la proa, y ya estaba anocheciendo. forzo
los motores y a pesar de navegar, con el viento a
favor, a unos 200 kilémetros por hora, se hizo de
noche antes de que pudiera alcanzar la isla. Los lti-
mos minutos que volaron hacia el sol, con la isla de
Noronha en la proa, fueron para los aviadores «los
mds hermosos y emocionantes que pasaremos en
nuestras vidas por aquel atardecer ecuatorial con una
luminosidad formidable » Con mala mar y mucha
pericia, a las 18:35 Ramon amerizé cerca del cos-
tado de un buque, cuando todavia estaban a unas 2 5
millas al noreste de Fernando de Noronha. El barco
cambic su rumbo vy se acercé a los aviadores que le
agradecieron el gesto, dijeron que estaban bien vy el
buque prosiguic su navegacion. Tardaron dos horas
y media en llegar a la isla, navegando a flor de agua.
[...] A la manana siguiente, el domingo 31 de enero,
aparecio el Alsedo que fonded cerca del Plus Ultra
y pasaron al buque para ducharse. En una barca de
pescadores, que por la maniana consiguio acercarse
a la playa, fue a visitarlos el gobernador de la isla
que les habia preparado un solemne recibimiento
en tierra. Ramon se disculpé, le dijo que tenian que
preparar el bidro para el siguiente trayecto y que sin-
tiéendolo mucho no podian aceptar su invitacion».

De Fernando de Noronha a Pernambuco separan
540 kilometros. Despegaron a las 12:10 horas a la
vez que salia de puerto el Alsedo. A 112 kilometros
de su llegada la hélice trasera se rompid, lo que pro-
dujo un fuerte temblor. El diestro piloto, Ramén,
corto el motor posterior y acelerd el delantero para
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RELATO DE UN VUELO HISTORICO EL «PLUS ULTRA»

seguir volando con uno solo, no obstante, en vez de
continuar la ruta directa se dirigi6 hacia la costa para
bordearla hasta alcanzar Pernambuco. La velocidad,
se redujo a la mitad, siendo antes de 180 kilometros
por hora. En cualquier caso, existia la posibilidad de
amerizar y realizar una reparacién, en cambio, esa
posibilidad fue descartada ya que la mar se encon-
traba en malas condiciones. De nuevo, pero esta
vez en vuelo, se aligeré el equipaje. Practicamente
planeando, alcanzaron su destino ante el asombro
de los espectadores que veian pasar el hidroavion a
su paso. Amerizaron el en puerto de Pernambuco
sin ningun inconveniente y fueron recibidos por las
autoridades y el consul de Espana. La tripulacion
ya habia realizado la parte mas complicada de su
trayecto, desde un punto de vista aeronautico.

En Espana, el «raid» se seguia con entusiasmo.
La llegada a Noronha caus6 un revuelo popular
espectacular. El Gobierno estaba dispuesto a sacar
réditos del éxito del PLUS ULTRA, en la reunion del
Consejo de Ministros del 2 de febrero, se decidié que
el dia que los aeronautas llegaran a Buenos Aires en
todas las escuelas de Espaiia se dieran clases sobre la
relevancia de la hazafa lograda por la tripulacion.

Mientras, los aviadores continuaban su travesia
hacia Buenos Aires. El jueves 4 de febrero, a las
5:10 abandonaron Recife para amerizar a las 17:32
horas en el puerto de Rio de Janeiro, donde pronto

MONTEVIDEO

5. E. EL PRESIDENTE DE
LA REEFUBLICA ORIENTAL
DEL URUGUAY, INGENIE-
RO JOSE SERRATO, Y EL
INTREPIDO AVIADOR ES
PAROL, COMANDANTE DEL
“*PLUS ULTRA'', DON RA-
MON FRANCO, EN LA VI-
SITA OFICIAL QUE ESTE

HIZO A MONTEVIDEO

se vieron cercados por numerosas embarcaciones
que pusieron en peligro la integridad del aparato.
Una de ellas, llena de reporteros, los alcanzé por la
popa. El golpe desafortunadamente danoé el timoén
de direccion.

Desde la calle y los balcones la gente les lanzaba
flores. En el hotel no los dejaron solos, incluso bien
entrada la noche la avenida atn continuaba repleta
de gente que los vitoreaba. En Rio acudieron a
multitud de banquetes, recepciones y fiestas. Al no
estar acostumbrados, les sorprendié que la gente
les pidiera autégrafos, y hubieron de firmar gran
cantidad de dedicatorias.

En lo que respecta a la escala de Montevideo, los
Gobiernos de ambos paises no mantenian una rela-
cion excesivamente cordial debido a las diferencias
intrinsecas de ambos regimenes; por un lado, una
nueva republica, por el otro una dictadura, ambas
recién instauradas. En cambio, los circulos espafoles
en Uruguay, al ser notificados de que el Plus Ultra no
se detendria en Montevideo, hicieron presién sobre
Franco para que si lo hiciera, el cual cedi6. Hubo
bastante confusion con respecto a lo que sucederia
finalmente. El Gobierno espafol ratificé a altima
hora que no se realizaria la escala.

Franco pronto hallé una excusa para desviarse en
Montevideo y es que, el dia 9 de febrero, la salida de
Rio de Janeiro se retrasé. Debido a cierto problema
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... Tal era el delirio de la multitud que se formé un cordon de marineros para protegerlos hasta que llegaron los automdviles...
Obsérvese en la foto ese piblico con vestimenta blanca, es el cordén protector, son los marineros.
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‘ LOS AVIADORES MILITARES AR-
p = GENTINOS SALEN Al ENCUEN
TRO DEL ‘' PLUS ULTRA"'

con la gasolina cargada, que provenia de depoésitos de
automoévil y no estaba adaptada al hidroavion, tuvo
que efectuar cuatro intentos de despegue. Se hizo
tarde y el combustible no era el mas favorable para
continuar el vuelo, lo que dio a Ramén una fuente
de justificaron para el amerizaje en Montevideo. Sin
embargo, este hecho desagrado al Jefe del Directorio
y marco el principio de sus desavenencias.

Casi al llegar a Montevideo salieron a recibirlos
aeronaves de la Fuerza Aérea de Uruguay. Amerizaron
en el puerto a las 19:32 horas, quince minutos antes
de la puesta del sol. Se adentraron en la ciudad, flan-
queados por una multitud de unas 200 coo personas
que los vitorearon y aclamaron con jubilo. Desde sus
habitaciones pudieron escuchar durante toda la noche
los festejos populares que en su honor se celebraron
en la calle. La visita fue efimera, a las 11:55 comenza-
ron a surcar el cielo y nada mas despegar dieron una
pequeiia exhibicion sobre la ciudad, antes de poner
rumbo al destino final de su odisea: Buenos Aires.

En su ultima etapa, a través del Plata, a pesar de
la interrupcion del vuelo para que Rada solucionara
un manguito del sistema de alimentacion, el trayecto
durdé poco mas de una hora. A las 12:27 horas (hora
local) el PLUS ULTRA frente a Buenos Aires. El
«raid» habia cumplido con su principal cometido,
tras recorrer 10 270 kilometros, en 59 horas y 39
minutos.

Ya en los cielos sobre el Plata, un grupo de aviones
Beguet de la aviacion argentina, sali6 al encuentro del
Plus Ultra como homenaje aéreo a la gran hazafia

Nada mas alcanzar el puerto los recibi6 una canoa,
en la que se encontraban el ministro de Espafia en
la Argentina, Alfonso Danvila y Burguero, el pre-
sidente de la Asociacion Patriética Espafiola, Félix
Ortiz y San Pelayo y un gallego nacido en Ferrol,
el doctor German Martin Yafez, que por indica-
cion expresa de los paisanos de Ramoén acudia para
darle un abrazo. Tal era el delirio de la multitud que
se form6 un cordén de marineros para protegerlos
hasta que llegaron los automoviles. De este modo,
recorrieron las avenidas en las que habia miles de
personas, abarrotando las calles y los balcones, subi-

Los aviones de la bienvenida, ya dejan sélo al Plus Ultra (se
puede ver uno de aquellos abandonar la «caja») para el descenso
y amerizaje en Buenos Aires.

dos a las estatuas, a las farolas y los arboles, que
los vitoreaban y les arrojaban ramilletes de flores y
cintas con los colores de la bandera espafiola.

En Espafia se vivid con expectacion la llegada del
Plus Ultra a Buenos Aires. La decision de Franco de
parar en Montevideo alter6 los planes de muchisimas
celebraciones que tuvieron. Desde que se supo que los
aviadores habian alcanzado el punto final empezaron
a producirse expresiones de jubilo en toda Espania.

La Asociacion Patridtica Espafiola de Buenos
Aires, sobre la cual se aglutinaba la mayoria de las
asociaciones y organizaciones afines a Espafia en
Argentina, organiz6 una Comisioén de Recepcion y
Homenaje, con motivo de su llegada. En la capi-
tal argentina habia, aproximadamente, unas 300
sociedades espafiolas que competian entre ellas por
agradecerles su esfuerzo y a estas se sumaban las
portefias, que no eran pocas. Las jornadas de los
tripulantes incluian 20 0 30 eventos cada dia, lo que
les resultaba agotador.

El recibimiento que se les dio a los aviadores del
PLUS ULTRA fue tal que, segun los periddicos de la
época, nunca habia sucedido antes nada parecido.
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Ojala encontrara ya la alegria y el orgullo
en paz el pueblo espanol,
tan rico en buenas calidades entranables

Julio de 2010.- Manifestacion por haber ganado Espafia el Campeonato del Mundo de Fitbol

Muchos afnos tardo en llegar otro motivo de orgullo y emocion
como el provocado por la gesta del PLUS ULTRA
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NO HABfAMOS GANADO UN MUNDIAL DE FUTBOL PERO... HABIAMOS VOLADO DE PALOS AL PLATA

No habiamos ganado un mundial de fatbol
pero... habiamos volado de Palos al Plata

La euforia desatada en Buenos Aires fue de tal magnitud que solo cabria equipararla
a la de las grandes efemérides, con una ciudad echada a la calle con continuas
manifestaciones de fervor popular.

Se cumplen 95 afnos del vuelo del PLUS ULTRA desde PALOS de la Frontera
al RIO DE LA PLATA

NO No habiamos ganado un mundial de
futbol, pero las gentes se lanzaron a la
calle para aclamarles muy merecidamente. Y no sola-
mente en las calles de Espaiia, sino también en las
de Brasil, de Uruguay, de Argentina, especialmente
de su capital Buenos Aires. NO se enfrentaron a
otros equipos u otras naciones, solamente lucharon
contra los elementos imponderables de los vientos y
las mareas y con la incertidumbre de la respuesta de
unos medios mecanicos, nunca antes examinados en
pruebas tan rigurosas. Ciudades como Pernambuco,
Rio de Janeiro, Montevideo y Buenos Aires com-
partieron con los vencedores su orgullo y origenes
ibéricos. Hermosas poesias y melodiosas canciones
cantaron su gesta. El gran Carlos Gardel le dedicé un
maravilloso Tango, El vuelo del Aguila (Dos paises
en un noble lazo/con el alma se dan un abrazo;/es la
madre que va a visitar/ a los hijos que viven en otro

lugar). Y alla, nuestros héroes se encontraron, con
miles de compatriotas que les habian precedido no
buscando la gloria, sino la supervivencia o mejores
condiciones de hacerlo: eran los emigrantes que lle-
naron aquellos barcos de la emigracion para «hacer
las américas» que se decia. Una gran cantidad de
ellos, alla se quedaron, formando familias que luego
fueron generosos y solidarios con sus parientes de
acd, a quienes acogieron en una cadena de ayudas
y abrazos, que aliviaron a Espaiia, en épocas tris-
tes de pobreza o calamidades. NO. NO habiamos
ganado un mundial de futbol, pero se habia logrado
una hazafa que rescataba el orgullo de una nacion,
de una raza y de una lengua. Alla, esperaban ellos
escasos de hechos de los que enorgullecerse. Y sur-
gieron, como en muchas otras épocas de angustias,
unos militares cuyos uniformes representaban una
Bandera y una Patria.
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Espafia, al igual que le sucederia con la Segunda
Guerra Mundial, en la primera estuvo ausente de
los grandes progresos de la aviacion. Los paises beli-
gerantes, al percatarse de la influencia que para la
victoria en la guerra tendria el uso de la aviacion,
emplearon sus mayores esfuerzos en dotarse de dis-
positivos aéreos capaces de ganar batallas que les
condujeran a un final victorioso. Pero la aviacion
era de invencion reciente y la adaptacion a las peleas
requerian grandes imaginaciones en ingenieria, deci-
didos constructores en el emprendimiento empresa-
rial y habiles pilotos que fueran validando el empleo
de los aeroplanos en la guerra y la organizacion de
aquella nueva Quinta Arma, la aérea. Tras la guerra,
para darles utilidad, publicidad y venta, los paises
que se habian esforzado en el progreso aéreo, se dis-
pusieron a llevar a cabo grandes marcas en el empleo
de los aviones, a superar las alturas alcanzadas, las
velocidades, la movilidad en acrobacia, la capacidad
de carga, tan importante para los armamentos, etc.
Y se iniciaron y llevaron a cabo los mil y uno raid
aéreos. Vueltas al mundo, vuelos en solitarios, exhi-
biciones acrobaticas en ferias y fiestas, nuevos usos
para riego, fumigacion y mantenimiento de extensio-
nes agricolas, etc. etc. Y otros paises para vender sus
grandes excedentes de la guerra. Los pilotos volvian
a casa y grandes espacios se llenaban como aparca-
mientos de aviones supervivientes. Algunos pilotos
compraron sus propios aviones y se convirtieron en
Centauros del Aire para exhibiciones, con mejor
o peor fortuna. Desgraciadamente muchos fueron
victimas explotando con su aficiéon la paz cuando
habian logrado librar las balas enemigas.

Y Espana, ante tan frenética actividad se vio pre-
cisada a pasar del distanciamiento a una politica de
gestos Y para la utilizacion, de los aviones de fabrica-
cion en entre guerra de que disponia como licenciada,
y para el aprovechamiento de unos aviadores exce-

Porque lo creemos de justicia ya que sus conse-
jos fueron fundamentales para la correcta planifi-
cacion del viaje del Hidroavion Dorniel Wal PLUS
ULTRA. El capitan don MARIANO BARBERAN
Y TROS DE ILARDUYA es el gran ignorado por
los divulgadores de esta Historia y RESCATE quiere
subsanar tal omision. . Acompaiié con su sabiduria
como observador navegante al comandante Ramén
Franco en los inicios de la planificacion del vuelo
pero un cambio de destino a Canarias le privo de
ser protagonista. Se conformé con presenciar el paso

del Plus Ultra por Las Palmas.

lentemente preparados y dispuestos, penso en la otra
Espaiia, en la emigrada y en los hijos independizados.
Y modificé los dispositivos aéreos con imaginacion
hispanica, y planificé unos encuentros en los que se
llevaria a aquellos, compatriotas todos, el recuerdo
de su Patria y de sus origenes. Y como no podian
mostrarles —(por ausencia y neutralidad en la G.G.
1914-1918)— medallas o condecoraciones de gue-
rra, les llevaron mensajes de heroicidad. Disenaron,
prepararon y llevaron a cabo vuelos inéditos, con
grandes riesgos que se presentian y cargados a tope
de orgullo a lo nacional. Y asi, con paternal amor se
programaron visitas a las colonias de la emigracion
(recuerdos de un imperio desaparecido) pero donde se
habia dejado honor y lengua. Y asi surgieron vuelos
como los militares a Hispanoamérica, a Filipinas o
a Guinea Ecuatorial (Santa Isabel de Fernando Poo),
levantando croquis y mapas, de los cursos de los rios
y de las orografias terrestres, del Africa occidental
donde también habiamos dejado apreciables usos de
nuestra lengua. Y otros valientes y no uniformado
aviadores llevaron a cabo vuelos civiles en débiles
aviones y en gestas humanas casi increibles para con
los mismos fines visitar Hispanoamérica o Filipinas.
Hubo vuelos con aviones solitarios (mayor riesgo)
como Plus Ultra; Cuatro Vientos o Jesus del Gran
Poder, o vuelos en escuadrilla. Y asi como aclama-
ron primero a nuestros militares del PLUS ULTRA
Ramon Franco, Julio Ruiz de Alda, Juan Duran y
Pablo Rada; después lo harian con la Escuadrilla
ELCANO de Gonzélez-Gallarza, Loriga, Esteve, Aro-
zamena, Pérez y Calvo; de la Patrulla ATLANTIDA
de Llorente, Martinez Merino y Rubio Garcia; de
Martinez e Iglesias del JESUS DEL GRAN PODER;
Y vuelos civiles, como el de Rein Loring a FILIPINAS,
o la santanderina saga de los Pombo a HISPANO-
AMERICA. Triunfos y honores para todos ellos. .
Por nuestra parte no queremos poner un punto final

Capitan don Mariano Barberin
y Tros de llarduya.
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a estos grandes raid y meritorios vuelos de la aviacién
espafiola, tanto militar como civil sin dejar constancia
a modo de homenaje a dos de los grandes aviadores
espafioles, que en vuelo solitario volaban a Cuba y
México, pero que en el ultimo tramo, de La Habana
a México, el avion CUATRO VIENTOS vy sus avia-
dores Mariano Barberdn (insuperable observador
aéreo y planificador de vuelos) y el muy acreditado
y reconocido como magnifico piloto Joaquin Collar,
desaparecerian para siempre.

Espaiia, no participé en los conflictos mundiales,
pero si bien esto supuso un gran retraso en la indus-
tria aerondutica, no asi en la formacion de pilotos y
hombres valientes capaces de las mas grandes hazafas
aéreas. Por ello, no queriamos que pasara el tiempo
de recordar, de conmemorar el nonagésimo quinto
aniversario del que fuera primero de los Grandes Vue-
los de la aviacion espafiola que llenaron de orgullo a

p—

Los aviadores oyendo Misa en ¢l Monasterio de la Rabida

nuestros compatriotas emigrados; el vuelo del PLUS
ULTRA, cuyos pilotos Franco, Alda, Duran y Rada
en sus llegadas a Pernambuco, Rio de Janeiro, Monte-
video y Buenos Aires fueron recibidos por multitudes
alegres y orgullosas de ostentar los mismos origenes
de identidad y pertenencia que aquellos héroes. Hl

El autor: José David Vigil-Esca-
lera Balbona es Cofundador-
Presidente de Honor del Circulo
Aerondutico de La Felguera.
Estd en posesion de la Cruz al
Meérito Aerondutico de Espafia 'y
es Miembro de Honor y Pdte. de la Delegacion
en el Reino de Espana del Instituto Nacional
Newberiano de Repiiblica Argentina.

Capilla de «La Rdbida» antes de su salida de Palos de la Frontera.
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Piiblico esperando en el puerto de Buenos Aires la llegada del Plus Ultra.
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NO HABfAMOS GANADO UN MUNDIAL DE FUTBOL PERO... HABIAMOS VOLADO DE PALOS AL PLATA

El Comandante don Ramén Franco en Montevideo, rodeado de autoridades civiles y de la Marina que le
ofrecieron la bienvenida a Uruguay.

Un recuerdo del PLUS ULTRA en su visita a Brasil, Uruguay y Argentina -1926-
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FARTIDA FARA MONTEVIDEO. — I. EL CO-
MANDANTE FRANCO, RUMBO AL HIDRO-
AVION "'FLUS ULTRA'', '

II. EL MECANICO RADA, SE DIRIGE TAM-
EIEN AL **HIDRO'.

III. LISTOS, EN EL *“‘PL ULTRA'', PARA
EMPRENDER EL MAG CO VUELO QUE
LOS LLEVO A LA ** ORILLA'’,
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LAS PALMAS, parada del vuelo del Plus Ultra hacia Hispanoamerica.
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LA POLICIA ABRIENDO CAMINO AL AUTO-
MOVIL ENTRE EL PUEBLO, CIEGO DE EN-
TUSIASMO,
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DENTRO MISMO DE LA CASA DE GOBIERNO,
LA POLICIA NO PUEDE DESCUIDAR SU
VIGILANCIA, ANTE EL POSIBLE EXCESO
DEL ENTUSIASMO POPULAE.

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA ARGEN-
TINA, Dr. ALVEAR, CON LOS CUATRO AVIA-
DORES, SALUDA AL PUBLICO DESDE UNO
DE LOS BALCONES DE LA CASA DE GO-
BIERNO.
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- 1z £ ) —
LOS AVIADORES Y EL COMANDANTE DEL **ALSEDO'', EN EL HIPODROMO

]

£. BL UAFPITAN RUIZ DE ALDA, EL PRESID ENTE DEL AERO CLUD ARGENTIN
! - ) = - HBGENTINO 2 s
DAO, ACOMPANADOS DEL FRESIDENTE DE LA COMIiSION POPULAR mv.\,f‘{,.”; ‘f;i,
NOR MCRALES NAVAS, SALIENDO DE LA RECOLETA DESPUES DE OPRECER BL TRI
BUTO DE LA AVIACION ESPAROLA EN BL 12.« ANIVERSARIO DE LA \"._”:RT"B DEI
. 3 A 2L

INGENIERO JORGE NEWER 5 > - -
BSPAROL'’ . WBERY II. VISITA DEL Cte. FRAXCO AL ““PATRONATO
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Gloria al Plus Ultra vy gloria a sus tripulantes.
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LIERON DE BUENOS AIRES
PARA DIRIGIRSE A MAR DEL
PLATA ACOMPARADO DEL
MINISTRO DE ESFANA
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El autor quiere dejar constancia de su agradecimiento a la Fundacion Archivo de Indianos, MUSEO
DE LA EMIGRACION, situado en la Villa de Colombres, capital del concejo de Ribadedeva en
Asturias por las facilidades prestadas para acceder a sus fondos fotograficos sobre el recibimiento
al Plus Ultra en Buenos Aires.

\\vv/
[ |
JESUS FERNANDEZ
DURO

Esta revista RESCATE de Historia y Cultura Aerondutica, asociacion sin animo de
lucro, con sede en la calle Gregorio Aurre nim. 7 - 1.° de LA FELGUERA (Asturias),
ofrece sus paginas para colaboraciones que se le quieran enviar sobre temas de Historia
Aeronautica y sobre destacados personajes que la hicieron posible. Se realiza en formato
papel, gratuita para los socios y en formato digital PDF para distribucion universal no
venal desde la web.

Si el lector quiere aportar su granito de arena para el mantenimiento de esta inicia-
tiva, puede llevarlo a cabo entre otras formas: haciéndose socio de namero y cuota (30
euros/afno), desde la web www.circuloaeronautico.com o bien donando aquellos libros
de aeronautica que el lector ya no vaya a utilizar, para ampliar la Biblioteca Aerondutica
de esta Asociacion.
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Hace 95 anos 10 de febrero de
el hidroavion

Plus Ultra

cruzo el

Oceéano

y lleq
Argentina
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El Rey don Alfonso XIII condecorando a los héroes del Plus Ultra: De izda. a dcha.;
Comandante don Ramén FRANCO Bahamonde; Capitdn observador don Julio Ruiz de
ALDA; Teniente de Navio don Juan DURAN Gonzdlez y soldado mecdnico don Pablo
RADA Ustarroz.

OBSERVACION IMPORTANTE. La muy mayoritaria cantidad de fotografias muy extendidas por las redes sociales y los bus-
cadores de Internet, Y PUBLICADAS AQUI, proceden inequivocamente del gran ALBUM GRAFICO DE HOMENAJE A LOS
HEROES AL PLUS ULTRA publicado lujosamente en 1926 por la COOPERATIVA FOTOGRAFICA de Buenos Aires, de la que
no hemos podido obtener informacion sobre la representacion de sus derechos de autor.
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VOLANDO ALTO, CIELOS AZULES Y VIENTO EN COLA

HOMENAJE AL DOCTOR INGENIERO AERONAUTICO,
D. ANTONIO GONZALEZ-BETES FIERRO

El 4 de noviembre de 2020, el mundo de la Aviacién ha
perdido al Doctor Ingeniero Aerondutico Antonio Gonzalez-
Betes Fierro, quien fue y serd, historia viva de la Ingenieria
Aerondutica de Espafia.

Entre sus importantes aportaciones al mundo aerondutico,
este ingeniero andaluz fue el encargado de implantar en 1954
el primer sistema de aterrizaje instrumental ILS, en el llamado
por aquel entonces Aeropuerto de Madrid-Barajas, que permi-
tia tomar tierra a las aeronaves en condiciones de visibilidad
reducida.

Esta pasion naci6 cuando tenia diez afios. En 1933 asisti6 al
festival aéreo en la playa de Sanlicar de Barrameda —su ciudad
natal-y al ver uno de los pocos autogiros que habia en Esparia,
se dio cuenta de cudnto le gustaba la Aviacion.

Su ilusion era ser piloto, pero utilizaba gafas y en aquella
época las condiciones fisicas para la obtencion del titulo eran muy
exigentes, no se podia tener el mas minimo defecto en la vista.

Como sus padres querian que hiciese una carrera, en 1942
se trasladé a Madrid y se decidié por la Aeronautica.

En plena posguerra, su vida de estudiante no result6 facil
pues la principal preocupacion era poder comer. Pasaba tanto
frio en la pension en la que se alojaba, que tenia que estudiar
tapado con varias mantas. En ocasiones encontraba el calor en el
quir6fano del hospital San Carlos donde presenciaba operacio-
nes quirurgicas pues la medicina también le interesaba, y como
€l mismo bromeaba «se estaba muy a gusto a 26 grados».

Pasé toda su juventud estudiando, ya que a los seis afios de
carrera habia que sumar otros tres de preparacion para pasar
las pruebas de acceso a la Academia Militar de Ingenieros Aero-
nduticos. De los 300 candidatos, Antonio fue uno de los 15
«Elegidos para la gloria».

El Ejército le dio la oportunidad de obtener el titulo de Piloto
Elemental pues las condiciones médicas eran menos duras. En
tono irénico reconocia como luego no le dejaban volar: «los
ingenieros no lo necesitan», le decian. Por este motivo, hizo sus
primeras 400 horas de vuelo particularmente, revalidando su
titulo a Piloto de turismo. Aunque hubiera deseado dedicarse
profesionalmente al pilotaje de aeronaves, se dio cuenta de que
mas que un posible trabajo, volar era un hobby para él. Ademds
del vuelo, le encantaba estar al aire libre, practicar senderismo,
esquiar y mds tarde se aficiond al golf.

Con el titulo de Ingeniero Aeronautico bajo el brazo y sus
conocimientos de aleman, obtuvo una beca europea en Suiza, donde
trabajé en una fabrica de camiones. Alli el titulo le sirvié de poco
pues tuvo que pasar por todo el aprendizaje de una fabrica: lima,
tornos, hasta llegar al departamento de prueba de motores.

Cuando regresé a Espaiia, se caso y fue destinado al Aero-
puerto de Gando —Las Palmas de Gran Canaria—, alli trabajé
un afo en Ayudas a la Navegacion y posteriormente, en 1953,
volvié a Madrid donde estuvo quince afios en la Direccion
General de Proteccion de Vuelo de los aeropuertos. Fue alli
donde implant6 el primer sistema de aterrizaje instrumental.
También comenzé a impartir clases en la E.T.S. de Ingenieros
Aeronauticos.

En 1956 le trasladan a Estados Unidos a especializarse en
Electronica y Navegacion Aérea. Afios después obtuvo esa Cate-
dra en la Escuela Técnica de Ingenieros Aeronduticos, donde
continu6 dando clases.

Gonzélez-Betes primero por la izda. de conferenciante en La Felguera.

En 1968, siendo Comandante fue destinado a la Jefatura de
Transmisiones en el Ministerio del Aire, donde dirige la instalacién
de la Red Tacén. Entre otros destinos contintia como Inspector en
la Delegacion de Industria en el Ministerio del Aire, dirige varios
proyectos, como el del primer avion sin tripulacion.

Al ascender a Coronel, pas6 al Mando de Material como
Jefe de Ingenieria y Asesor Técnico en la Jefatura de Estado
Mayor, dirigiendo el programa de vuelo para el proyecto del
simulador del F-138.

Recibi6é condecoraciones del Ejército del Aire: Tres cruces
del Mérito Aerondutico y la Cruz y Placa de la Orden de San
Hermenegildo. Es Miembro de Honor del Servicio Historico y
Cultural del Ejército del Aire y pertenece a otras muchas aso-
ciaciones relacionadas con la aerondutica.

Ya jubilado, sigui6 trabajando en diversos temas aerondu-
ticos: asesoria, dafios a aeronaves, peritaciones judiciales, ser-
vidumbres aeronduticas, creaciéon de industria y talleres Dio
numerosas charlas y conferencias, como las de la «<Hispano Avia-

5

cién» o «El 75° aniversario del vuelo del Cuatro Vientos»”.

Su pasién por estudiar e investigar todo lo relacionado con
la Aviacion y su interés por aprender las nuevas tecnologias, hizo
que nos dejara un gran legado escrito en libros y articulos, entre
los que destacan titulos como «Historia grdfica de la Aviacién
Espaniola» y «Franco y el Dragén Rapide», recibiendo premios
por algunos de ellos. Coautor asimismo de libros como «Los
aeropuertos espanoles. Su historia 1911-1996» encargado y
editado por Aena, «Los primeros vuelos y aerédromos en las
capitales espanolas» y «Antonio Ferndndez Santillana, cons-
tructor de aeroplanos y aviador».

No me falté trabajo —decia— y nunca me arrepenti de haber
estudiado Ingenieria Aerondutica. No concebia otra profesion.

Rosita, su esposa y compaiiera incondicional de vuelo, sus
cinco hijas y toda su familia, asi como amigos y compaiieros,
le rinden con estas lineas un homenaje que perdurara escrito
en las paginas de la revista «Rescate» del Circulo Aeronautico
Jests Ferndndez Duro, Asociacion que se suma y comparte muy
sentidamente el dolor familiar.

Gracias Antonio por dedicar tu vida a la aerondutica, pasion
que seguirds compartiendo con todos alld donde te encuentres.

Descansa en Paz,
D. Antonio Gonzalez-Betes Fierro.




del Ejército del Aire. Bayardo José Abos Coto, fallecido ql Gltimo dia 29 de
ATOS DE AVIACION, editado por el

o articulo, publicado en el Libro de Cuentos y REL
una de las anécdotas por ¢l vividas en el corto periodo en el que, como Tte. recién salido
lo en la Base Aérea de villanubla (Vaﬂadolid), en uno de aque-

2 AGA habia practicado vue
los que los pilotaron North American T.6 Texan, trainer de entrenamiento
avanzado, lo que le sucedio en un autorizado desplazamiento de fin de semana a El Prat de Barcelona.
Relataba con recuerdos bien asentados, cOmO €n elv se vio envuelto en una tormenta y densa
en arriesgados

uelo de regreso

niebla que le obligd a ralentizar st velocidad, consumir mas combustible de lo previsto ¥ buscar

giros y descensos unas referencias mejores para jalonar ¢l camino de regreso--: ya que aquellos aparatos yen aquel
n de ADF para comunicarse con los radiofaros NBD que les pudieran orientar

afio de 1964 solamente disponia

para ponerle en la ruta precisa. Ya habia dejado atras, hacia ya uit tiempo significativo Zaragoza Y el reloj de
control de combustible amenaza i dvirtié a su compaifiero que estuviera preparado para
saltar... aquel joven Te a tal lanzamiento y creyendo ver und ventana de

mejor luz decidi6 llevar a ci6n ocular a baja altura.
Por el tiempo cranscurrido le hacia pensar queé deberian estar sobre Galicia, pero las incidencias ¥ cambios de
velocidad durante ¢l vuelo le hacian un supuesto muy poco fiable.
_contaba el General Bayardo José-una espiral descendente con ol motor al mininoy fuimos perdiendo
uelo en un sembrado o en algtin llano. Cuando

dez. Todo me decia que tendriamos que tomar s
el CRISTO DE PALENCIA, de modo que

logramos dejar las nubes y vimos el suelo aparecio ante nuestra vista l
bo 230 10S llevaria a cabecerd de pista Por lo ocurrido,

ya supimos dénde estdbamos’y ademds poniendo Tum

dedujimos que habiamos volado con un fuerte viento en cara que retraso la navegacion.
Yo doy por seguro que cuando en €se amanecer del 29 de diciembre
su vuelo por esté mundo terrenal y 1as nieblas del destino final atn no
riano de Barredos (Laviana) vislumbro una ventana de luz,

desaparecidas las tltimas dudas del camino aparecio
do a la diestra de DIOS Padre.

en Palencia, sino el senta
clara y hermosa voZ le anuncio: Bay

Contaba el Gral. de Division (1)

diciembre, en unt cort:
Circulo Aeronautico,

(XV1 promocic’)n) del
llos estupendos ¥ alabados por todos

Inicié,
altura con rapi
ayardo concluia

el aviador astu-

do a ella como piloto convencido, ¥
el representado

ardo, amigo; ihas llegado a tu destino!

Y una solemne,

D ViGIL-ESCALERA BALBONA
r del Circulo Aerondutico
de RESCATE

Jost DAVI
. Presidente de Hono
Liberba Dtor. Coordinador

¢l General Abos Coto,

El autor y
en La Felguera>.

en un « encuentro
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