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QUERIDO

En el nimero 52 de PIONEROS DE LA AVIA-
CION ESPANOLA, descubriremos la historia
de un piloto militar, un piloto civil y un avia-
dor francés.

Los dos primeros cerraron la lista de pilo-
tos del Real Aero-Club de Espana hasta fin

LECTOR

del ano 1913, mientras que el francés
lograria realizar la maniobra de rizar el rizo
por primera vez en nuestro pais, ante la
atenta mirada del Rey Alfonso XIlIl, gran
aficionado de la aviacion.

Los pilotos Lugrin y Montalban en Suiza. Fuente: Internet

ENTREGA N=252

El piloto militar Rafael Aparici Aparici su-
fri6 un aparatoso accidente de vuelo con
su companero Zubia del que afortunada-
mente result6 casi ileso. Este incidente, y
la necesidad de la ampliacion del aerédro-
mo de Cuatro Vientos le obligd a dejar la
aviacion en activo para proporcionar sus
dotes de Ingeniero.

Por su parte, el piloto civil Adolfo Montal-

ban que obtuvo su licencia de vuelo en
Francia, conseguiria formalizar una empre-
sa de turismo aéreo en Suiza, primera de
este tipo en el pais helvético.

En el velédromo de la Ciudad Lineal de
Madrid, el aviador francés John Domenjoz
lograba realizar la maniobra de rizar el rizo
por primera vez en nuestro pais a bordo de
un monoplano Blériot.

El autor de estos CUADERNOS DE HISTORIA AERONAUTICA es el cantabro DAVID LAVIN BORDAS, miembro del Circulo
Aeronautico Jesus Fernandez Duro, colaborador habitual de la Revista RESCATE de Historia y Cultura Aeronduticas; y compo-
nente del Aula CAJASTUR del citado Circulo, para el estudio, investigacion y divulgacion de la historia del vuelo. Es Ingeniero
de Grado en Tecnologias de Telecomunicacion; Ingeniero Técnico de Sistemas Electrénicos; Técnico Superior de Mantenimien-
to Aeromecanico y LMA B2. Actualmente trabaja como Especialista de Navegacion Aérea en el Aeropuerto de Santander.

\\ *Fotografia de portada: Domenjoz a punto de salir con su aeroplano desde la Ciudad Lineal. Fuente: Revista La Actualidad //_
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35. RAFAEL APARICI APARICI

El 31 de marzo de 1882 nacié Rafael Aparici Aparici
en Barcelona, hijo del Coronel de Estado Mayor de
Ingenieros Rafael Aparici Puig y de Rosa Aparici Al-

guer.

Siguiendo la longeva tradicion militar familiar (su
abuelo fue Brigadier de Ingenieros), el joven Rafael
consigui6 aprobar los examenes de ingreso en la Aca-
demia de Ingenieros, incorporandose el 27 de octubre

de 1896 con apenas 14 afios de edad.

Después de finalizar con aprovechamiento el plan de
estudios reglamentario, ascendié a Primer Teniente el
12 de julio de 1905 y fue destinado al 7* Regimiento
Mixto. Comenzado 1906 pas6 a la Compaiiia de Zapa-
dores de la Comandancia de Menorca, regresando en
julio de 1908 a la Compaiiia de Telégrafos de su ante-

rior destino.

35.1. Rafael Aparici Aparici 60

Rafael Aparici, que formaba parte como socio de la
Asociacion Filantropica del Cuerpo de Ingenieros del
Ejército, recibid la Cruz de 1 Clase del Mérito Militar
con distintivo rojo por los sucesos ocurridos en Barce-
lona en el mes de julio de 1909. En agosto fue trasla-

dado al 4° Regimiento Mixto.

Con antigiiedad de 30 de septiembre de 1911 fue as-
cendido a Capitan trasladandose a la Comandancia de
Algeciras, para pasar en diciembre al Tercer Regi-

miento de Zapadores Minadores.

Atraido por la naciente aviacion, Rafael decidi6 solici-

tar plaza como alumno para realizar las practicas pre-

vias al curso de piloto aviador.

35.2. Emblema del Cuerpo de Ingenieros 661
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Estas comenzaron en Guadalajara el dia primero de
abril de 1913, quedando encuadrado en la 4* Promo-
cion. Su primera ascension en vuelo libre ocurrié con
el aerostato Neptuno el 21 de abril desde la ciudad
manchega. Pilotado por el Teniente Coronel Garcia del
Campo y acompafiado por el Teniente de Infanteria
Zubia, descendieron sin novedad en Villarroya de la
Sierra (Zaragoza), después de un recorrido de 166 ki-
lémetros donde alcanzaron una altura maxima de

2.700 metros.

Finalizadas las experiencias iniciales, se le invitd junto
al resto de compafieros a continuar con la instruccion
de piloto de aeroplano el 1 de septiembre en el aero-
dromo de Cuatro Vientos. Hasta alli se desplazd en
ferrocarril iniciando las practicas en los biplanos de la
Escuela, primero como acompaiiante, y posteriormente

como piloto al mando.

RAFAEL APARACI APARACI

Una vez estuvo preparado, y asegurado este hecho por
sus profesores, procedié a realizar el examen final el
12 de diciembre de 1913 con un biplano Maurice Far-
man de 70HP. Superado el tramite, Rafael Aparici
Aparici obtuvo la licencia de vuelo nimero 54 expedi-

da por el Real Aero-Club de Espaiia.

Continud con los vuelos en el aerodromo madrilefio,
aunque en alguna ocasion, un sencillo paseo rutinario
se complicaba mas de lo debido. El 2 de marzo de
1914, a las 11 de la mafiana, el monoplano que tripula-
ba tomaba tierra en las inmediaciones de Mora de To-
ledo, procedente de Ciudad Real, por rotura de la héli-
ce. Reparada la averia piloto y acompafiante empren-
dieron vuelo de nuevo a las tres y media de la tarde,
pero un nuevo fallo les obligd a aterrizar. Aparici se
vio obligado a pedir material a Madrid para poder re-

parar el aparato con garantias.

35.3. Rafael Aparici (izquierda), junto a Zubia, Pérez Nuiez y Matanza en Ciudad Real 662
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A las once de la noche llegdé un automovil con los re-
puestos tripulado por los Tenientes Sousa y White.
Con el aeroplano listo emprendieron viaje a las 7:00
pero la fatalidad hizo que tuvieran un nuevo contra-
tiempo, al romperse de nuevo un elemento del aparato.
Los aviadores fueran agasajados por las cerca de 5.000

personas que se acercaron con motivo del suceso.

Las desgracias nunca vienen solas, y apenas unas po-
cas semanas después Aparici, que acompafiaba a Zubia
en otro raid, esta vez a Zaragoza, tuvieron un terrible
accidente. El dia de Viernes Santo de regreso a Ma-
drid, en el pueblo de Estebas a siete kilometros de Me-
dinaceli, se vieron obligados por un fortisimo viento a
tomar tierra. Después de descansar y almorzar empren-
dieron vuelo a Madrid a las tres de la tarde, pero una
fuerte racha de viento huracanado les hizo inclinar el
aparato a 300 metros de altura. Zubia descendid verti-

ginosamente planeando sobre el rio Jalon.

Cuando iba a tomar tierra otra rafaga hizo capotar al
aeroplano sobre un rebafio de ovejas matando a dos de
ellas. La multitud que se habia citado para ver las evo-
luciones del biplano presenci6 con espanto el acciden-
te y corrieron a ayudar a los desafortunados militares

que yacian bajo los restos.

Un verdadero montén de astillas cu-
bria los cuerpos inertes de los pilotos
que tardaron un buen rato en volver en
si.

Asistidos por el médico se le aprecio
al Capitan Aparici una fuerte contu-
sién en la region lumbar, pero sin gra-

vedad.

Zubia resultd con su pierna izquierda
dafiada observandosele una distension
ligamentosa de la articulacion del pie

aunque se ignoraba si habia rotura.
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A pesar de los agudos dolores que sufrian, no perdie-
ron el buen humor, haciendo chistes de su propia des-
gracia. Al aludir un periodista a los terribles peligros
de la aviacion, el Capitan Aparici contestd: «;Peor es
morir de la viruela negral». Este accidente acrecento
la preocupacion de su por entonces prometida que le
puso entre la espada y la pared. De esta forma se incor-
por6 a su labor de ingeniero, aunque continud en comi-
sion en Cuatro Vientos donde se le encarg6 realizar

unas obras.

En septiembre se le concedid otra Cruz de Primera
Clase del Mérito Militar con distintivo rojo por los
especiales méritos contraidos en el servicio de avia-
cion desde el 31 de mayo de 1914. Apenas dos meses
después de este premio, el Capitin Aparici contraia
matrimonio con Maria del Carmen Velazquez-Gaztelu

y Mateos, vecina de Arcos de la Frontera.

Ese afio, como consecuencia del incremento de opera-
ciones en Africa, los talleres de Cuatro Vientos tuvie-
ron que ser ampliados, y se comenzaron a construir
aeroplanos. Esta circunstancia obligd a proyectar nue-
vas edificaciones, también para la escuela de vuelo y

un nuevo Pabellon de Oficiales.

35.4. Rafael (derecha) con su esposa visitando las obras de Cuatro Vientos 663
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La Comandancia de Ingenieros del Servicio de Avia-
cion fue la encargada de redactar en 1915 el proyecto
de remodelacion. El Pabellon de Oficiales, de nueva
construccidn tenia que contar con todas las dependen-
cias generales de la Escuela de Aviacién y servir de

alojamiento de oficiales.

Desde su concepcion se quiso que fuera el edificio mas
singular de Cuatro Vientos. La direccion técnica de las
obras la llevo el Comandante Julian Gil Clemente con
la colaboracion del Capitan Rafael Aparici Aparici. El
presupuesto asignado fue de 305.798,84 pesetas, sien-
do la cuarta parte para la remodelacion del aerédromo.
El pabellén comenzé a construirse a finales de 1915 y

no fue terminado hasta 1918.

Acabando el afio 1915 fue destinado a las tropas del
Centro Electrotécnico y de Comunicaciones, aunque
permanecio en comision en el Servicio de Aeronautica

por las obras.

RAFAEL APARACI APARACI

Como curiosidad, en un sorteo semestral de instrumen-
tos Aparici fue agraciado con unos gemelos Zeiss de

12 aumentos valorados en 247,50 pesetas.

Su dedicacion le hizo ser valedor de una gratificacion
de 600 pesetas anuales por D.O. del 13 de diciembre
de 1915, y de 1.500 anuales mas en 1916. Ademas
recibid la Cruz de 2* Clase del Mérito Militar con dis-
tintivo blanco como recompensa por los méritos con-

traidos en la ejecucion de las obras del aerédromo.

Pese a estar destinado en Carabanchel por las obras del
aerodromo, Rafael habia establecido su residencia con
su esposa en Valencia, en la calle Ciscar N° 56. Alli
naci6 el primero de sus cuatro hijos varones José¢ Ma-

ria, el 10 de marzo de 1916.

Finalizadas las obras finaliz6 su comision regresando a
su destino, que paso a ser el del Regimiento de Telé-

grafos en julio de 1919.

35.5. Fotogrametria aérea del aerédromo de Cuatro Vientos en abril de 1916 654
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35.6. Instalacion de servicios realizada por Rafael Aparaci en el aerédromo de Cuatro Vientos 665

MATEMATICAS SUPERIORES Y FISICA
D. RAFAEL APARICI Y APARICI

COMANDANTE RETIRADO . _ - CISCAR, 14, Valencia

90 % APROBADOS - 40 % NOTABLES - 40 % SOBRESALIENTES

Clases empezaran 1.° Septiembre. Escribid Masarrochos, S. Antonio, 15

35.7. Anuncio de clases particulares impartidas por Rafael Aparici €66
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Ascendié a Comandante por Real Orden de 5 de agos-

to de 1920 y paso a disponible en la 1? Region.

A comienzos de 1921 fue destinado a la Comandancia
de Zaragoza y después al 5° Regimiento de Zapadores
Minadores. En 1924 se le concedi6 una licencia de tres
meses por enfermo a la ciudad balneario checa de Kar-
lovy Vary. Con antigiiedad de 30 de agosto de 1924 se
le concedio la Cruz de la Real y Militar Orden de San
Hermengildo. En septiembre de 1926 pasé al 2° Regi-
miento de Ferrocarriles y en febrero 1930 a la Coman-
dancia de Ingenieros de Marruecos, regresando ocho
meses después. El 25 de mayo de 1931 pasé a situa-
cion de disponible forzoso y el 3 de julio se le conce-
di6 la solicitud de su pase a retiro. Gracias a sus am-
plios conocimientos en ciencias, Rafael Aparici co-
menzd a impartir clases particulares de matematicas y

fisica.

RAFAEL APARACI APARACI

Su hijo mayor Jos¢ Maria comenz6 los estudios de
medicina y por su condicién republicana ingresé en
aviacion donde se convirtié en piloto de Mosca en
1938. Fue esa tendencia izquierdista la que casi le hizo
enemistarse con su familia. El dia que comunicé a su
padre que se iba a alistar con la Republica, éste zanjo
la discusion con un: «;Si eres tan republicano, no
tienes sitio en esta mesa, ni en esta casa! jAsi que ve a

alistarte y no vuelvas!y.

Afortunadamente Rafael rectifico su actitud aceptando
la ideologia de su hijo. El pionero piloto logré afortu-
nadamente mantener el contacto con José¢ Maria que

sobrevivio a la Guerra Civil.

Sin embargo, los problemas de salud de Rafael Aparici
Aparici propiciaron su fallecimiento el 30 de diciem-

bre de 1944.

35.8. Rafael Aparici con su mujery sus cuatro hijos en 1936 667
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36. ADOLFO MONTALBAN

Adolfo Montalban fue un pionero civil de la aviacion

espaiola nacido en Granada el 22 de agosto de 1884.

Desde joven fue un enamorado de la aviacion, asi que
abandon6 su hogar en busca de su destino en el pais
vecino. Desde 1910 trabajé como secretario del dise-
flador y constructor de aeroplanos Henri Farman en

Francia.

En contacto directo con todos los tltimos avances en
materia de aviacion decidi6 inscribirse en la escuela
Farman para tratar de obtener su licencia de vuelo.
Finalmente, tras la respectiva preparacion, Adolfo
Montalban obtuvo su brevet de piloto aviador el 14 de
noviembre de 1913 en Etampes a bordo de un biplano
M. Farman de 70HP. Aunque aprobd su examen de
piloto a mediados de noviembre, Montalban obtuvo la
licencia ntimero 55 del Real Aero-Club de Espaiia, la
ultima que se expidid ese afio, cuando por fecha le
debia haber correspondido la numero 50. Como ya
habia ocurrido en otras ocasiones, esto era debido a los
retrasos en la gestion de la documentacion proveniente

de Francia.

36.2. Adolfo Montalban con su traje de vuelo 669

it e o

T

36.1. Adolfo Montalban 668

Fue en la escuela del francés donde entablo
amistad con el piloto suizo Marcel Lugrin.
Ambos planearon y trataron de ejecutar una
original idea concebida para sacar partido a
sus recién estrenadas licencias de vuelo. El
30 de enero de 1914 presentaron ante el
Departamento Federal de Ferrocarriles en
Lausanne, una solicitud de concesion de
transporte aéreo de personas por medio de
hidroaviones sobre el lago Geneve y las
zonas circundantes. El servicio estaria dis-
ponible al publico todos los afios desde el
primer dia de abril hasta el treinta de no-

viembre.
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Los avispados empresarios aero-
nauticos habian fijado unos pre-
cios para realizar trayectos de
ida o ida y vuelta, con uno o dos

4 ' 4 N\ ' pasajeros.

La empresa iba a disponer de
dos aeroplanos: el biplano tri-
plaza Henry Farman de tipo
militar con motor Gnome de
80HP de Adolfo y el aparato de

iguales caracteristicas Maurice

Farman con motor Renault de

36.3. Marcel Lugrin ante su aeroplano 670 100HP de Lugrin.
El puerto central de la empresa seria Ouchy. El viaje También realizarian trabajos para la Administracion
Ouchy-Evian-Ouchy tendria lugar todos los dias, y a Postal, siempre y cuando las sacas no pesaran mas de
peticion se podrian realizar viajes Ouchy-Vevey- 10 kilogramos y tuviesen un volumen no muy grande.
Montreux y Ouchy-Genéve, directamente o por Evian, Ademas se comprometian a poner a disposicion del
o por una de las estaciones anteriores. Ejército sus aparatos y el personal.

foes avfiateurs

Monf‘ Isugrin

36.4. Lugrin y Montalban (izquierda) junto al H. Farman de éste en el aerédromo de Blécherette en 1913 671
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Cabe resaltar que ambos pilotos acompafiaron a Gou-
guenheim el 6 de junio de 1914 en un extraordinario
vuelo de Etampes a Orleans. Después de un aterrizaje
en Groves regresaron a Etampes. El vuelo del piloto
con estos dos pasajeros lo realizé en un H. Farman

con motor Gnome de 80HP.

El comienzo de la Gran Guerra no permiti6 a los pilo-
tos continuar con su empresa. De hecho, el 1 de agosto
de 1914, Lugrin estuvo en Berna para recibir ordenes
del Departamento Militar Federal. Su Farman estaba
preparado en Evian. A las 2:30 del dia 3, Lugrin llega-
ba a Lausanne donde le esperaba Montalban para co-
municarle que Francia habia requisado su aeroplano.
Lugrin se present6 a la Compaifiia General de Navega-
cion explicando la grave situacion que padecian, pero
su Unica opcion era ocultar el otro aeroplano, por lo
que Montalban y el mecanico Leclerc partieron para

Evian a las 5:35 para desmantelarlo.
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Un barco fue puesto a disposicion de Lugrin para in-
tentar recuperar el Farman, partiendo de Ouchy a las
5:45. Una hora después el barco llegaba a Evian y dis-
cretamente se acercaron al garaje donde Montalban y
Leclerc habian preparado todo. Sin hacer ruido el aero-
plano fue cargado el bote y a las 7 de la tarde salia

para Ouchy, logrando ponerlo a salvo.

Sin empresa, sin aeroplano y desesperado, Montalban
que vivia en Montreux, se puso a disposicion del De-
partamento Federal Militar como piloto-aviador. Final-
mente participd con el grupo de pilotos suizos como
personal de apoyo no navegante, al prestar juramento

portando simplemente el brazalete federal.

Tras la guerra, el granadino precursor del turismo aé-
reo en Suiza, fij6 su residencia en la Rue Fontaine-au
-Roi de Paris, y no se tiene constancia de que conti-

nuase volando.

36.5. Adolfo Montalban y Marcel Lugrin ante el Maurice Farman del segundo en Lausanne el 22 de enero de 1914 672
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ADOLFO MONTALBAN

nio de 1891.

36.6. Marcel Lugrin 673

Hijo de un pastor de Noville, Mar-
cel Lugrin fue un pionero de la
aviacion suiza nacido el 22 de ju-

MARCEL

bol.

ca de Berna.

PROTAGONISTAS

LUGRIN

Siempre mostré un gran interés por
los deportes, especialmente el fut-

Obtuvo la brevet nimero 40 de
Suiza el 8 de octubre de 1913 en
Etampes, en la Escuela Farman,
donde conocio al piloto espaifiol
Adolfo Montalban, con el que se
asocio para formar la primera com-
pafiia de turismo aéreo de Suiza.

Entre sus logros figura un vuelo
entre Paris y el aerodromo de Blé-
cherette el 21 de junio de 1914 con
su propio biplano Farman en com-
pafiia de su mecanico Leclerc.

Al comenzar la Gran Guerra fue
movilizado junto a otros pilotos
civiles suizos en la ciudad helvéti-

\-

Los Lugrin, Audemars, Bider,
Comte, Durafour o Parmelin entre
otros, formaron la aviacion militar
suiza.

Desgraciadamente Lugrin perdio la
vida en un desgraciado accidente el
24 de junio de 1915, cuando parti6
desde un aerodromo cercano a

Zurich para realizar un vuelo de
practicas.

36.7. Los pilotos militares suizos 674

36.8. Marcel Lugrin a su llegada a Lausanne en su Farman el 12 de junio de 1914 675
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37. DOMENJOZ Y LOS VUELOS INVERTIDOS

Durante la primera quincena de
diciembre de 1913, el piloto
suizo John Domenjoz realizd
varias exhibiciones aéreas desde
el velodromo de la Ciudad Li-

neal de Madrid.

De la mano del archiconocido
aviador francés afincado en Es-
pafia Lednce Garnier, que hacia
las labores de manager, el gine-
brino llegd a la capital espafiola
con su monoplano Bleériot, dis-

puesto a realizar vuelos de acro-

—

37.1. John Domenjoz a bordo de su monoplano en Madrid 676

bacia.

Efectivamente, John Domenjoz comenzd sus fenome- El publico madrilefio, que habia oido hablar de las
nales vuelos el 13 de diciembre por la tarde, demos- gestas acrobaticas de Pegoud, acudié en masa para
trando ser el mejor piloto acrobatico que habia volado presenciar las hazafas aéreas del desconocido aviador
en Espana. suizo.

37.2. Garnier (1) y Domenjoz (2) dando explicaciones al director del Parque de Aviacion Militar el Coronel Vives (3) 677
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«Saltos mortales, vuelos en dngulo casi recto,
resbalamientos volutarios sobre las alas, espirales,
descenos en chimenea, todo cuanto imaginarse
pueda, todo cuanto ha tenido suspenso el animo de
los espectadores esta tarde, es cosa que, con ser
fantastica, inverosimil de no presenciarla, tiene un
mérito infinitamente mas pequeiio que salir en
aeroplano de un terreno como la pista velocipédica
de la Ciudad Lineal, verdadera cazuela para

aerodromo.

Domenjoz ha despegado las dos veces que ha
salido, en menos de veinte metros y ha tomado
tierra con una precision absolutamente increible,
deteniendose en sesenta metros, dando la
impresion de que las terrazas-aerogarages no son,
ni mucho menos, un suerio, y que los aeroplanos de

1920 no necesitaran el campo para salir ni para

37.3. Domenjoz (1) y Garnier (2) conversando con Vives (3) 678 llegar», relataba un emocionado periodista.

Las exhibiciones se extenderian durante todo el fin
de semana, por lo que el publico de la capital ten-
dria la posibilidad de observar en varias ocasiones

la pericia del piloto a los mandos.

Desde poco después del mediodia empez6 a acudir
la gente a las inmediaciones del velodromo. Hubo
primero una carrera de motocicletas para la que se

habian inscrito siete participantes.

Antes de dar comienzo los vuelos, los protagonistas
hablaron con los oficiales pilotos de Cuatro Vientos
y Guadalajara que se habian desplazado con el Co-
ronel Vives, Director de la Aeronautica Militar.
Garnier y Domenjoz se comunicaban perfectamen-
te en castellano por lo que pudieron dar buenas
explicaciones de como el acrobata realizaba las

figuras mas dificiles.

A las tres y media de la tarde el aviador ocup6 su

asiento a bordo del monoplano y ascendio.

37.4. Alfonso Xlll saludando a Garnier 679
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37.5. Garnier, junto a Domenjoz, dando explicaciones al Coronel Vives 680

Desde un primer momento se pudo advertir el su extra-
ordinario dominio del aparato, realizando virajes de

radio muy corto.

Después de evolucionar durante un rato sobre el velo-
dromo y sus inmediaciones, se remont6 a algunos cen-
tenares de metros, detuvo el motor, inclind la proa del
aparato y dio una vuelta completa describiendo un
amplio circulo vertical, estallando los espectadores en
un estruendoso aplauso. Otras tres veces repitio el loo-

ping the loop o maniobra de rizar el rizo.

Al bajar del monoplano, el aviador recibié una unani-
me ovacion y fue felicitadisimo. Fue fotografiado jun-
to a su esposa mientras descansaba, pero apenas unos

minutos después volvio a despegar.

Esta vez volo6 a gran altura en direccion a Cuatro Ca-
minos, y de pronto colocé el Blériot en posicion verti-
cal, descendio un trecho, y trazando un arco en espiral
volvid a la posicion primitiva, realizando nuevamente

otros dos rizos.

37.6. Domenjoz frente a su aeroplano 681
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Caia ya la tarde y puesto el sol, continuaban atn los
vuelos. Después de mas de media hora practicando
diversas experiencias, descendi6 suavemente siendo
aplaudido de nuevo. El publico salié después de ambos

vuelos estupefacto por el espectaculo ofrecido.

DOMENJOZ Y LOs VUELOS INVERTIDOS

Tras las tres jornadas de vuelos, Domenjoz parti6 a
Vitoria, donde probaria su aparato en la escuela que
alli tenia Garnier, ante la atenta mirada de Heraclio
Alfaro y compaiiia, con la vista en una nueva exhibi-

cion en Madrid.

37.7. El aviador Domenjoz en el momento de despegar desde el velédromo de la Ciudad Lineal 682
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37.8. Domenjoz y Garnier frente al Blériot 683

37.10. Momento de emprender uno de los vuelos Domenjoz 685

37.11. Representacion grafica de Domenjoz en vuelo 686 37.12. Domenjoz (X) siendo amarrado a su asiento 687
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Ante los reiterados ruegos del numeroso publico que

asistio a al velodromo los dias 13, 14 y 15, Domenjoz

repitié sus experimentos. Esta vez realizaria la exhibi-

cion ante la atenta mirada de SS.MM. Alfonso XIII y
Dofia Victoria, de la Infanta Dofia Isabel acompafiada
de la Srta. De Bertran y Lis, y los Principes de Battem-
berg. El dia 21 de diciembre, Domenjoz se despedia
del ptblico madrilefio y tenia la oportunidad de impre-
sionar al monarca. «Se pierde la idea del sentido en
que marchay exclamo6 el Rey, admirando las evolucio-

nes del aparato.

Pese al frio y la amenaza de nevadas el publico acudié
al aerodromo y el formidable piloto se remontd en el
aire hasta los 200 metros para después de rizar el rizo

por seis veces descendiendo en espiral y tomando tie-

rra. Alfonso XIII felicitd al aviador y le hizo un co-

37.13. SS.MM. Los Reyes, la Infanta Dofa Isabel y los mentario sobre una inestabilidad que observo en una
principes de Battenberg, presenciando los vuelos

maniobra debida a una rafaga de aire.
invertidos de John Domenjoz en Ciudad Lineal 688 &

37.14. Domenjoz durante uno de sus sensacionales vuelos cabeza abajo en presencia de los Reyes de Espana ©8°
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37.16. Domenjoz maniobrando sobre el publico 691
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37.15. Un vuelo invertido de Domenjoz 690

Domenjoz extrafiado por que se habia dado cuenta de
ese pequeilo detalle comenté sobre el monarca: «EI
Rey de Esparia debe ser entendidisimo en cuestiones
de aviacion, pues cuando me encontraba por aquel
lado (sefialando el NO), a 500 metros de altura, tuve
un balanceo sufrido por una rdfaga de aire y que supe
evitar por un descenso en espiral, lo cual nada mas
que una persona muy perita puede precibir, y el Rey

me lo ha citado como nota de su observaciony.

Terminados los saludos, marché la familia Real del
velodromo siendo despedida con las acostumbradas

muestras de carifo.

El piloto suizo dejo una grata impresion en la capital
espafiola realizando por primera vez en nuestro pais el
looping the loop o la denominada maniobra de rizar el

rizo.
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37.17. John Domenjoz (en el medallén) y su aeroplano, realizando la maniobra de rizar el rizo en la Ciudad Lineal 692
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37.18. Los Reyes presenciando lo vuelos de Domenjoz (en el medallén) 693 37.19. Observando las maniobras %4

§ . |
i N

37.20. Pablico en las inmediaciones del velédromo de la Ciudad Lineal presenciado la fiesta de aviacion 695

W et

37.21. Domenjoz junto a su esposa y la de Garnier 696 37.22. Domenjoz acompanado de algunos espectadores 697
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DOMENJOZ Y LOs VUELOS INVERTIDOS

\-

PROTAGONISTAS

JOHN DOMENJOZ

37.23. John Domenjoz 698

John Domenjoz nacié en Geneve,
Suiza, el 6 de abril de 1886.

Gran aficionado del automovilis-
mo, cambio los coches por la avia-
cion, iniciandose como mecanico
en la escuela Blériot de Pau en
1910, donde comenz6 a volar.

El 29 de enero de 1911 consiguid
la brevet nimero 10 de Suiza con
un biplano Farman en la localidad
belga de Kiewit.

Ese afio conoci6 al piloto francés
Léonce Garnier con quien se aso-
ciaria para realizar demostraciones
por todo el mundo.

Convertido en instructor de la Es-
cuela Blériot de Buc, ensefid a
volar a Adolphe Pegaud, el prime-
ro en rizar el rizo en Francia. Tres
dias después lo lograria él mismo
con mas precision.

Después de un tour por Espaiia
recald en Argentina, y afios des-
pués volé en Uruguay y EEUU,
donde finalmente quedd como ins-
tructor militar de pilotos, y profe-
sional de la mecanica.

John Domenjoz falleci6 a los 65
afios, en febrero de 1952, en Con-
necticut, EEUU.

37.24. Jonh Domenjoz en octubre de 1915 frente a su Blériot 6%°
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